PREDKOSC MAKSYMALNA

MAKSYMALNA PREDKOSC NA KOLEJACH WEOSKICH

Na krajowej infrastrukturze kolejowej zarzadzanej przez RFI, w zaleznosci od charakterystyk
technicznych pojazdow (zawieszenia, ukltadu biegowego, mozliwosci kotysania sie pudta itp.),
pojazdy kolejowe zostaly przypisane do czterech kategorii zwanych rangami.

Rangi predkosci sa okreslane na podstawie konkretnych maksymalnych wartoSci tzw.
niezrownowazonego przyspieszenia, ktore dany pojazd szynowy jest w stanie normalnie

wytrzymac.

Lp. RANGA NIEZROWNOWAZONE PRZYSPIESZENIE

1 P 1,8 m/s?
2 C 1,0 m/s?
3 B 0,8 m/s?
4 A 0,6 m/s?

Zawsze w randze ,,A” poruszaja sie wszystkie lokomotywy jadace luzem, z wylaczeniem pojazdow
lekkich oraz zespotéw ETR i ATR, z wyjatkiem niektorych lokomotyw jadacych luzem, dla ktérych
przedsiebiorstwa kolejowe ustality mozliwo$¢ jazdy w randze ,,B”.

Na liniach dwutorowych, niebanalizowanych, dla ruchu po torze niewtasciwym (przeciwnym do
zasadniczego kierunku jazdy) obowiazuje tylko jedna ranga predkosci. Maksymalna predkos¢ w
takim przypadku nie moze jednak przekraczac 90 km/h. Jezeli jest mozliwa szybsza jazda MUSZA
by¢ ustawione osobne wskazniki w miejscu zmiany toru. To samo dotyczy jazdy wolniejszej.

WSKAZNIKI MAKSYMALNEJ PREDKOSCI

Wskazniki maksymalnej predkosci majg postac prostokatnych tablic, na ktdrych umieszczone s
liczby odpowiadajace rangom maksymalnych predkosci, wynikajacym z rozktadu stuzbowego.
Goérna liczba zawsze oznacza najnizsza dopuszczalng predkosc i jest zapisana cyframi o wiekszych
wymiarach niz liczba lub liczby umieszczone ponizej (rysunki 1 i 2), ktore nastepuja w kolejnosci

rosnacej.

Wskazniki maksymalnej predkosci stosuje sie z reguly na szlaku, w celu wskazania punktow
zmiany maksymalnych predkosci wynikajacych z rozktadu jazdy.

Na niektorych liniach sieci gléwnej przewidziane sg trzy rangi maksymalnej predkosci,
oznaczone w rozkladzie literami ,,A” — ,,B” —,,C”; na tych liniach stosuje sie wskaznik
przedstawiony na rysunku 1.

Na pozostatych liniach przewidziane s jedynie rangi ,,A” i ,,B” i stosuje sie wskaznik
przedstawiony na rysunku 2.
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Ranga P nigdy nie jest pokazywana na tych wskaznikach a jedynie w stuzbowych rozktadach
jazdy. Miejsce zmiany predkosci wskazane w Stuzbowym Rozk}ladzie Jazdy pokrywa sie z
miejscem ustawienia wskaznikow dla pozostatych rang.

Wskazniki sygnalizujace przejscie z wiekszej predkosci na mniejsza muszg by¢ ustawione przed
punktem zmiany, w takiej odleglosci, aby w kazdym przypadku zapewni¢ przestrzeganie
nizszej dopuszczalnej predkosci.

Na okreslonych liniach, wskazanych przez wlasciwa Jednostke Centralng, w celu sygnalizacji
przejscia z jednego limitu predkosci na znacznie nizszy, wskaznik maksymalnej predkosci jest
poprzedzony dwoma wskaznikami pomocniczymi o tych samych cechach, oznaczonymi:

* dwiema ukosnymi bialymi pasami — dla wskaznika napotkanego przez pociag jako
pierwszy,

* jedna uko$na biala pasa — dla wskaznika napotkanego jako drugi.

Wskazniki na stacjach stojg TYLKO przy torach GLOWNYCH ZASADNICZYCH.

Jezeli wystepuje kilka sasiednich linii, z ktérych co najmniej jedna jest banalizowana, a punkty
zmiany predkosci nie pokrywaja sie, tablice uzupelnia sie poziomymi strzatkami w tym samym
kolorze, wskazujacymi tor, ktérego dotycza.



SYGNALY ZWOLNIENIA I ZATRZYMANIA

Sygnat zapowiedzi zwolnienia lub zapowiedzi oczekiwanego zatrzymania sklada sie z zagla w
ksztalcie szeSciokata, pomalowanego na zo6tto z czarng obwodka; w nocy wyswietla dwa zotte
Swiatla ustawione ukosnie.

Stosuje sie go przed sygnatem zwolnienia lub przed sygnalem zapowiedzianego zatrzymania.

W przypadku koniecznosci zmniejszenia predkosci na linii maszynista MUSI by¢ poinformowany

wczesniej rozkazem pisemnym.

Sygnat zatrzymania (odpowiadajqcy naszej tarczy D1) moze by¢ dwoch rodzajow. Pierwszy to
sygnat reczny, ktéry w dzien sklada sie z czerwonej choragiewki trzymanej przez osobe nadzoru
ustawiong przodem do pociggu. W nocy choragiewke zastepuje sie czerwong latarnia



Swietlny sygnat zatrzymania to czerwona latarnia Swiecgca Swiattem cigglym zarowno w dzien i w
nocy.

1

Przykladowe oznakowanie miejsca zatrzymania.
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Sygnaly zwolnienia dzielq sie na:
a) sygnat poczatku zwolnienia;
b) sygnat konca zwolnienia.

Sygnal poczatku zwolnienia sklada sie z zagla w ksztalcie prostokata, pomalowanego na zo6tto z
czarng obwodka.
W nocy wyswietla dwa zo6lte Swiatla ustawione na tej samej wysokosci.

Sygnal konca zwolnienia rowniez ma posta¢ prostokatnego zagla, lecz jest pomalowany na zielono
z bialg obwodka.
W nocy wyswietla jedno $wiatto zielone.

Od strony przeciwnej do tej, ktérag obowiazuja, Zagle sa pomalowane na biato i w nocy nigdy nie

emitujg Swiatla.

a) b)




Przyklady oznakowania miejsca zwolnienia z jedna predkoscia:
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W przypadku koniecznosci oznakowania dwéch po sobie nastepujacych miejsc zwolnienia z r6zng
predkoscig V1 i V2 stosuje sie dodatkowe tabliczki pod sygnatem zapowiedzi zwolnienia (dwie
tabliczki z V1 i V2) oraz pojedynce tabliczki z V1 i V2 pod sygnatami poczatku zwolnien na

kazdym odcinku.

Oznakowanie dwoch po sobie nastepujacych zwolnien z rozna predkoscia V1i V2:
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W przypadku, gdy drugie zwolnienie nie nastepuje po pierwszym, tylko jest potozone w matej
odlegtosci (minimum 400 m) stosuje sie dodatkowy sygnat zapowiedzi drugiego zwolnienia
umieszczony na sygnale konca zwolnienia pierwszego. Jest on wyposazony w tabliczke z
predkoscia V2 obowiazujaca na drugim odcinku.

Przyklad oznakowania:
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W przypadku ograniczonej widocznosci sygnatow zatrzymania i poczatku zwolnienia stosuje sie
dodatkowe zotte prostokatne tablice w czarne pasy umieszczone przed tymi sygnatami. Pasy maleja
w kierunku jazdy pociggu zblizajacego sie do sygnatu.

Oznakowanie miejsca zatrzymania lub poczatku zwolnienia z wykorzystaniem dodatkowych
wskaznikow:
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SYGNALIZACJA OGRANICZEN PREDKOSCI NA LINIACH DWUTOROWYCH Z
RUCHEM BANALIZOWANYM.

Linie banalizowane o predkosci maksymalnej do 200 km/h

Jezeli na odcinku pomiedzy sygnatem ostrzegawczym ograniczenia predkosci a odpowiadajacym
mu sygnatem poczatku ograniczenia znajduja sie rozjazdy, ktére moga skierowac pociag na tory
objete lub nieobjete ograniczeniem, wowczas sygnat ostrzegawczy ograniczenia jest uzupetniony
z0Maq strzatka, wskazujaca kierunek rozjazdu, w ktérym obowiazuje ograniczenie predkosci.

Przyklady oznakowan:

1. Ograniczenie dotyczy jednego toru, zlokalizowane za rozjazdami.
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2. Ograniczenie dotyczy jednego toru w jego zasieg wchodzi rozjazd.
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3. Ograniczenie za odgatezieniem linii w torze zasadniczym.
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4. Ograniczenie za odgatezieniem linii na torze odchodzacym.
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Ograniczenia predkosci na liniach z uproszonym prowadzeniem ruchu z predkoscia
maksymalna od 200 km/h do 250 km/h

Na niektorych liniach duzych predkosci z dwoma torami, w obecnos$ci rozjazdow lub rozwidlen,
aby unikna¢ sytuacji, w ktorej pociagi jadace po swoim torze napotykaja sygnaty ostrzegawcze o
zwolnieniu odnoszace sie do toru sasiedniego lub do linii odgateziajacej sie na rozwidleniu, stosuje
sie szczegdblne sygnaly ostrzegawcze lub sygnaty poczatku zwolnienia z biato-czarng ,,przerywana”
obwoddka.

Jezeli odleglosc jest mniejsza niz 200 metrow, stosuje sie sygnat poczatku zwolnienia, uzupetiony
tablica wskazujaca predkos¢ zwolnienia. (W odroznieniu od oznakowania zwolnien nastepujacych
po sobie tabliczka jest NAD (a nie pod) sygnatem.




Uwaga:

Semafory chroniace rozjazd, za ktérym bedzie odcinek z ograniczeniem predkosci, beda
wskazywac ograniczenie predkosci (30, 60 lub 100 km/h), nie moze by¢ ono wyzsze niz predkos¢

na odcinku objetym restrykcjami predkosci.

Przyklady oznakowania:

Zwolnienie z predkoscig rowna lub wieksza niz 30 km/h, dotyczace tylko jednego toru, z rozjazdem
miedzy sygnalem ostrzegawczym a sygnatem poczatku zwolnienia.
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Zwolnienie rowne lub wieksze niz 30 km/h, dotyczace jednego toru, z rozjazdem znajdujacym sie

pomiedzy sygnatem ostrzegawczym a sygnatem poczatku

zwolnienia oraz z odlegloscig pomiedzy

rozjazdem a punktem poczatku zwolnienia mniejszg niz 200 m.
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Ograniczenie predkosci r6wne lub wieksze niz 30 km/h, obejmujace odgateziony tor rozjazdu,
ktérego poczatek znajduje sie w odleglosci od 200 m do 1000 m od podrozjazdnicy krancowej
rozjazdu.
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Ograniczenie predkosci réwne lub wieksze niz 30 km/h, obejmujace tor odgateziony rozjazdu,
ktorego poczatek znajduje sie w odlegtosci mniejszej niz 200 m od podrozjazdnicy krancowej
rozjazdu.

1100 m - 1200 m

Ograniczenie predkosci mniejsze niz 30 km/h, obejmujace tor odgateziony rozjazdu, ktérego
poczatek znajduje sie w odleglosci mniejszej niz 1000 m od podrozjazdnicy kraficowej rozjazdu.

1100 m -1200 m
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