
PRĘDKOŚĆ MAKSYMALNA

MAKSYMALNA PRĘDKOŚĆ NA KOLEJACH WŁOSKICH

Na krajowej infrastrukturze kolejowej zarządzanej przez RFI, w zależności od charakterystyk 
technicznych pojazdów (zawieszenia, układu biegowego, możliwości kołysania się pudła itp.), 
pojazdy kolejowe zostały przypisane do czterech kategorii zwanych rangami. 

Rangi prędkości są określane na podstawie konkretnych maksymalnych wartości tzw. 
niezrównoważonego przyspieszenia, które dany pojazd szynowy jest w stanie normalnie 
wytrzymać. 

Lp. RANGA NIEZRÓWNOWAŻONE PRZYŚPIESZENIE
1 P 1,8 m/s2

2 C 1,0 m/s2

3 B 0,8 m/s2

4 A 0,6 m/s2

Zawsze w randze „A” poruszają się wszystkie lokomotywy jadące luzem, z wyłączeniem pojazdów 
lekkich oraz zespołów ETR i ATR, z wyjątkiem niektórych lokomotyw jadących luzem, dla których 
przedsiębiorstwa kolejowe ustaliły możliwość jazdy w randze „B”. 

Na liniach dwutorowych, niebanalizowanych, dla ruchu po torze niewłaściwym (przeciwnym do 
zasadniczego kierunku jazdy) obowiązuje tylko jedna ranga prędkości. Maksymalna prędkość w 
takim przypadku nie może jednak przekraczać 90 km/h. Jeżeli jest możliwa szybsza jazda MUSZĄ 
być ustawione osobne wskaźniki w miejscu zmiany toru. To samo dotyczy jazdy wolniejszej.

WSKAŹNIKI MAKSYMALNEJ PRĘDKOŚCI

Wskaźniki maksymalnej prędkości mają postać prostokątnych tablic, na których umieszczone są 
liczby odpowiadające rangom maksymalnych prędkości, wynikającym z rozkładu służbowego.
Górna liczba zawsze oznacza najniższą dopuszczalną prędkość i jest zapisana cyframi o większych 
wymiarach niż liczba lub liczby umieszczone poniżej (rysunki 1 i 2), które następują w kolejności 
rosnącej.

Wskaźniki maksymalnej prędkości stosuje się z reguły na szlaku, w celu wskazania punktów 
zmiany maksymalnych prędkości wynikających z rozkładu jazdy. 

Na niektórych liniach sieci głównej przewidziane są trzy rangi maksymalnej prędkości, 
oznaczone w rozkładzie literami „A” – „B” – „C”; na tych liniach stosuje się wskaźnik 
przedstawiony na rysunku 1.
Na pozostałych liniach przewidziane są jedynie rangi „A” i „B” i stosuje się wskaźnik 
przedstawiony na rysunku 2. 

 



rys. 1 rys. 2

Ranga P nigdy nie jest pokazywana na tych wskaźnikach a jedynie w służbowych rozkładach 
jazdy. Miejsce zmiany prędkości wskazane w Służbowym Rozkładzie Jazdy pokrywa się z 
miejscem ustawienia wskaźników dla pozostałych rang.

Wskaźniki sygnalizujące przejście z większej prędkości na mniejszą muszą być ustawione przed 
punktem zmiany, w takiej odległości, aby w każdym przypadku zapewnić przestrzeganie 
niższej dopuszczalnej prędkości. 
Na określonych liniach, wskazanych przez właściwą Jednostkę Centralną, w celu sygnalizacji 
przejścia z jednego limitu prędkości na znacznie niższy, wskaźnik maksymalnej prędkości jest 
poprzedzony dwoma wskaźnikami pomocniczymi o tych samych cechach, oznaczonymi:

• dwiema ukośnymi białymi pasami – dla wskaźnika napotkanego przez pociąg jako 
pierwszy,

• jedną ukośną białą pasą – dla wskaźnika napotkanego jako drugi.

 

Wskaźniki na stacjach stoją TYLKO przy torach GŁÓWNYCH ZASADNICZYCH. 
Jeżeli występuje kilka sąsiednich linii, z których co najmniej jedna jest banalizowana, a punkty 
zmiany prędkości nie pokrywają się, tablice uzupełnia się poziomymi strzałkami w tym samym 
kolorze, wskazującymi tor, którego dotyczą.



 

SYGNAŁY ZWOLNIENIA I ZATRZYMANIA

Sygnał zapowiedzi zwolnienia lub zapowiedzi oczekiwanego zatrzymania składa się z żagla w 
kształcie sześciokąta, pomalowanego na żółto z czarną obwódką; w nocy wyświetla dwa żółte 
światła ustawione ukośnie.
Stosuje się go przed sygnałem zwolnienia lub przed sygnałem zapowiedzianego zatrzymania. 
W przypadku konieczności zmniejszenia prędkości na linii maszynista MUSI być poinformowany 
wcześniej rozkazem pisemnym.

 

Sygnał zatrzymania (odpowiadający naszej tarczy D1) może być dwóch rodzajów. Pierwszy to 
sygnał ręczny, który w dzień składa się z czerwonej chorągiewki trzymanej przez osobę nadzoru 
ustawioną przodem do pociągu. W nocy chorągiewkę zastępuje się czerwoną latarnią



Świetlny sygnał zatrzymania to czerwona latarnia świecąca światłem ciągłym zarówno w dzień i w 
nocy. 

 

Przykładowe oznakowanie miejsca zatrzymania.

        

Sygnały zwolnienia dzielą się na:
a) sygnał początku zwolnienia;
b) sygnał końca zwolnienia.

Sygnał początku zwolnienia składa się z żagla w kształcie prostokąta, pomalowanego na żółto z 
czarną obwódką.
W nocy wyświetla dwa żółte światła ustawione na tej samej wysokości.

Sygnał końca zwolnienia również ma postać prostokątnego żagla, lecz jest pomalowany na zielono 
z białą obwódką.
W nocy wyświetla jedno światło zielone.

Od strony przeciwnej do tej, którą obowiązują, żagle są pomalowane na biało i w nocy nigdy nie 
emitują światła.



 

  

Przykłady oznakowania miejsca zwolnienia z jedną prędkością:

 

W przypadku konieczności oznakowania dwóch po sobie następujących miejsc zwolnienia z różną 
prędkością V1 i V2 stosuje się dodatkowe tabliczki pod sygnałem zapowiedzi zwolnienia (dwie 
tabliczki z V1 i V2) oraz pojedynce tabliczki z V1 i V2 pod sygnałami początku zwolnień na 
każdym odcinku.

Oznakowanie dwóch po sobie następujących zwolnień z różną prędkością V1 i V2:

 



W przypadku, gdy drugie zwolnienie nie następuje po pierwszym, tylko jest położone w małej 
odległości (minimum 400 m) stosuje się dodatkowy sygnał zapowiedzi drugiego zwolnienia 
umieszczony na sygnale końca zwolnienia pierwszego. Jest on wyposażony w tabliczkę z 
prędkością V2 obowiązującą na drugim odcinku.

Przykład oznakowania:

 

W przypadku ograniczonej widoczności sygnałów zatrzymania i początku zwolnienia stosuje się 
dodatkowe żółte prostokątne tablice w czarne pasy umieszczone przed tymi sygnałami. Pasy maleją 
w kierunku jazdy pociągu zbliżającego się do sygnału.
 

Oznakowanie miejsca zatrzymania lub początku zwolnienia z wykorzystaniem dodatkowych 
wskaźników:



SYGNALIZACJA OGRANICZEŃ  PRĘDKOŚCI  NA LINIACH DWUTOROWYCH Z 
RUCHEM BANALIZOWANYM.

Linie banalizowane o prędkości maksymalnej do 200 km/h

Jeżeli na odcinku pomiędzy sygnałem ostrzegawczym ograniczenia prędkości a odpowiadającym 
mu sygnałem początku ograniczenia znajdują się rozjazdy, które mogą skierować pociąg na tory 
objęte lub nieobjęte ograniczeniem, wówczas sygnał ostrzegawczy ograniczenia jest uzupełniony 
żółtą strzałką, wskazującą kierunek rozjazdu, w którym obowiązuje ograniczenie prędkości. 

Przykłady oznakowań:

1. Ograniczenie dotyczy jednego toru, zlokalizowane za rozjazdami.



 

2. Ograniczenie dotyczy jednego toru w jego zasięg wchodzi rozjazd.

  

3. Ograniczenie za odgałęzieniem linii w torze zasadniczym.

4. Ograniczenie za odgałęzieniem linii na torze odchodzącym.



 

Ograniczenia prędkości na liniach z uproszonym prowadzeniem ruchu z prędkością 
maksymalną od 200 km/h do 250 km/h

Na niektórych liniach dużych prędkości z dwoma torami, w obecności rozjazdów lub rozwidleń, 
aby uniknąć sytuacji, w której pociągi jadące po swoim torze napotykają sygnały ostrzegawcze o 
zwolnieniu odnoszące się do toru sąsiedniego lub do linii odgałęziającej się na rozwidleniu, stosuje 
się szczególne sygnały ostrzegawcze lub sygnały początku zwolnienia z biało-czarną „przerywaną” 
obwódką.

 

Jeżeli odległość jest mniejsza niż 200 metrów, stosuje się sygnał początku zwolnienia, uzupełniony 
tablicą wskazującą prędkość zwolnienia. (W odróżnieniu od oznakowania zwolnień następujących 
po sobie tabliczka jest NAD (a nie pod) sygnałem. 



Uwaga:

Semafory chroniące rozjazd, za którym będzie odcinek z ograniczeniem prędkości, będą 
wskazywać ograniczenie prędkości (30, 60 lub 100 km/h), nie może być ono wyższe niż prędkość 
na odcinku objętym restrykcjami prędkości. 

Przykłady oznakowania:

Zwolnienie z prędkością równą lub większą niż 30 km/h, dotyczące tylko jednego toru, z rozjazdem 
między sygnałem ostrzegawczym a sygnałem początku zwolnienia.

Zwolnienie równe lub większe niż 30 km/h, dotyczące jednego toru, z rozjazdem znajdującym się 
pomiędzy sygnałem ostrzegawczym a sygnałem początku zwolnienia oraz z odległością pomiędzy 
rozjazdem a punktem początku zwolnienia mniejszą niż 200 m.

 



Ograniczenie prędkości równe lub większe niż 30 km/h, obejmujące odgałęziony tor rozjazdu, 
którego początek znajduje się w odległości od 200 m do 1000 m od podrozjazdnicy krańcowej 
rozjazdu.

Ograniczenie prędkości równe lub większe niż 30 km/h, obejmujące tor odgałęziony rozjazdu, 
którego początek znajduje się w odległości mniejszej niż 200 m od podrozjazdnicy krańcowej 
rozjazdu.

 

Ograniczenie prędkości mniejsze niż 30 km/h, obejmujące tor odgałęziony rozjazdu, którego 
początek znajduje się w odległości mniejszej niż 1000 m od podrozjazdnicy krańcowej rozjazdu.
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