INNE WSKAZNIKI I SYGNALY CZ I

Uniewaznienie semaforow.

,» Na sygnatach statych wytqczonych z eksploatacji umieszcza sie biaty krzyz sw. Andrzeja, aby
wskazac personelowi trakcyjnemu, ze dany sygnat nie jest czynny.”

Na posterunkach czynnych w okreslonych porach lub miejscach o ograniczonej widocznosci

wskaznik uniewaznienia moze by¢ swietlny:

Posterunki ewakuacyjne zlokalizowane w okreslonych tunelach, s szczeg6lnymi miejscami
postoju wykorzystywanymi do opuszczania pociagdw oraz ewakuacji podréznych w przypadku
zagrozenia; mogq rowniez pehic funkcje odstepu (separacji) miedzy pociggami. Czoto pociggu
musi zatrzymac sie przed tablica.

Oznaczenie posterunkow ewakuacyjnych.
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rys. 1

Na liniach wyposazonych w system ERTMS/ETCS Poziom 2 taka tablica, umieszczona na maszcie
sygnatow nakazowych w miejscach ewakuacyjnych, musi by¢ poprzedzona w odlegtosci co
najmniej 500 m i nie wiekszej niz 600 m tablica ostrzegawczqa przedstawiong na rysunku nr 2. Na
pozostatych liniach wspomniana tablica jest umieszczana na oddzielnym stupku i uzupeiniona
tabliczka z kilometrazem; musi ona by¢ poprzedzona w odleglosci hamowania tablica ostrzegawcza
z rysunku nr 2.
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rys. 2

Tablice muszq mie¢ ksztalt kwadratu, biate tho o wysokiej zdolnosci odblaskowej, a wewnatrz
znajdowac sie musi okrag z ciagla czarng obwaddka (rysunek 1) albo z czarng obwodka przerywang
(rysunek 2). Tablica przedstawiona na rysunku 1 powinna zawiera¢ nazwe miejsca ewakuacyjnego,
natomiast tablica z rysunku 2 powinna zawiera¢ nazwe miejsca ewakuacyjnego oraz kilometraz.
Miejsce ewakuacyjne musi by¢ poprzedzone jeszcze trzema tablicami z obu stron przedstawionymi
na rysunku ponizej. Sa to ,tablice zblizania” pozwalajace maszyniscie precyzyjnie zatrzymac sklad.
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Sygnal ,,uwagi”

Stacje wyposazone w rozjazdy najazdowe z automatycznym powrotem do potozenia
zasadniczego (rozjazdy sprezynowe) sg chronione sygnatem I kategorii, poprzedzonym sygnatem
ostrzegawczym (uwagi) z zaglem kwadratowym, oraz sa wyposazone w sygnal wyjazdowy.

Sygnat ostrzegawczy (uwagi) stanowi zagiel w ksztalcie kwadratu, pomalowany na zo6tto z czarng
obwodka; zarowno w dzien, jak i w nocy zawsze wyswietla Swiatlo z6kte i jest umieszczany, co do
zasady, w odlegtosci 800 metréw od danego sygnatu I kategorii do ktorego sie odnosi.

O

Tablica identyfikacyjna toru wyjazdowego (wskaznik konca stacji).

Jest umieszczana na wlasnym shtupie lub innym wsporniku, jest tablicq o biatym tle,
zawierajqcq trojkat w kolorze fioletowym, ktérego wierzchotek skierowany jest w strone toru,
ktdérego dotyczy.

Funkcja: Informuje maszyniste, gdzie konczy sie ustalona trasa wyjazdowa, czyli odcinek toru, dla
ktdrego ustawione sa rozjazdy i sygnaty sterowane ze stacji z ktérej wyjezdza. Pomaga na liniach
wielotorowych. Bardzo czesto ustawiana jest na wysokos$ci semafora wjazdowego na stacje.
Maszynista ruszajacy ze stacji z predkoscia 30 km/h moze ja zwiekszy¢ do rozktadowej, o ile nie
ma innych wskazan dopiero po minieciu wskaznika konca stacji.



Przykladowe polozenie wskaznika konca stacji:

I \ i=.

Na liniach wyposazonych w urzadzenia umozliwiajqce realizacje systemu ERTMS/ETCS
poziomu 2, bez stalych sygnatow swietlnych, tablica, o ktérej mowa wyzej, sktada sie z bialej
tablicy z czarnym napisem ,,LINEA”, nad ktérym znajduje sie strzatka.
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»Sygnal obecnosci” personelu nadzoru

1. Personel nadzoru (np. dréznik przejazdu kolejowego czy dyzurny ruchu w nastawni) powinien z
zasady, podczas przejazdu pociagow, okazywac:

— w dzien: flage zwinieta w pokrowcu;

— w nocy: biate swiatlo latarni.

2. Powyzsza sygnalizacja ma wylacznie na celu wskazanie obecnos$ci pracownika nadzoru i dlatego
jej brak nie ma zadnego znaczenia dla pociggow.
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WSKAZNIKI KIERUNKOWE NA SEMAFORACH

Bardzo czesto na kolejach wioskich, szczegolnie na stacjach weztowych stosuje sie wskazniki
kierunkowe na semaforach. Zasada stosowania tego typu wskaznikdbw mowi, ze montujemy je:

»--.gdy liczba swiatet lub grup swiatet jest mniejsza niz liczba kierunkéw, mogq by¢
uzupetnione wskaznikami kierunku, sktadajqgcymi sie z tablic, ktore za pomocq $wietlnych cyfr
wskazujq kierunek jazdy”

Numery linii sa okreSlone w rozk}adach jazdy. W przypadku semaforéw prostych mogacych
wskazac tylko jeden kierunek jazdy, montowanie wskaznikow kierunkowych jest uzasadnione
nawet na dwu wylotowych stacjach weztowych lub posterunkach odgateznych. Na rysunku ponizej
pokazany mamy wskaznik kierunku dla trzech wylotéw z posterunku ruchu.

W przypadku semaforéw wielokrotnych (wielogtowicowych) mogacych wskazac trzy kierunki
jazdy montowanie wskaznikow kierunkowych jest zasadne dla duzych posterunkéw ruchu, ktére
maja co najmniej 4 wyloty. Takie przyklady zastosowania wskaznika prezentuja rysunki ponizej:
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SYGNALY POMOCNICZE

Sygnaly pomocnicze umieszcza sie przed sygnatem pierwszej kategorii lub sygnatem
ostrzegawczym ,,awizo” (tarcza ostrzegawczq) odnoszacq sie do niego. Maja one forme
prostokatnej tarczy z bialo czarnymi pasami. Rozrdznia sie dwa rodzaje sygnatow pomocniczych:

a) typ staly — pasy o stalej liczbie umieszczonej na tablicach przed sygnatem ostrzegawczym.



b) typ dystansometryczny — liczba pasow maleje w kierunku tarczy ostrzegawczej lub sygnalu

,awagi”

Sygnaly przed tarcza ostrzegawcza lub sygnalem uwagi.

Bialo czarne pasy na prostokatnej tablicy o liczbie malejacej lub statej w kierunku
sygnalizatora.
Zrzut z ekranu ponizej przestawia typ dystansometryczny sygnatu przed tarcza ostrzegawcza na
torze niewlasciwym — prawym. Tarcza bedzie miata w tym wypadku zagiel kwadratowy.
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Sygnaly (tablice orientacyjne) przed:
a) sygnalem I kategorii,
b) sygnalem I kategorii z awizo (tarcza ostrzegawcza),
¢) przed sygnalem wlasnej ochrony przejazdu kolejowego.

Sygnat ten ma postac biato czarnych skosnych pasow na prostokatnej tablicy. Pasy te malejag w
miare zblizania sie pociagu do sygnalizatora. Stosuje sie je w przypadku ustawienia semafora I
kategorii bez tarczy ostrzegawczej ale z semaforem poprzedzajacym petnigcym funkcje semafora
ochronnego i tarczy ostrzegawczej. Klasyczne ustawienie tych sygnatlow to miejsce pomiedzy
tarczq ostrzegawcza a semaforem do ktérego sie odnosi oraz tarcz ochronnych przejazdow
kolejowych.

a) klasyczne ustawienie sygnalu przed semaforem I kategorii posiadajacym awizo (tarcze
ostrzegawcza)
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b) Ustawienie sygnalu pomiedzy sygnalem I kategorii pelniacym funkcje tarczy ostrzegawczej
do nastepnego semafora a sygnalizatorem do ktdrego si¢ odnosi.




c) ustawienie sygnalu pomiedzy tarcza przejazdowaq a tarcza ostrzegawcza przejazdowa.




Zrzut z ekranu obrazujacy sygnal przy torze wlasciwym

Tablice orientacyjne z liniach z samoczynng blokada liniowa.
Na liniach z samoczynng blokada liniowa tablice orientacyjne umieszczone przed sygnatem

zezwalajacym I kategorii z dotaczong zapowiedzia:

— zapowiedzig sygnatu ochronnego stacji, posterunku odgateznego, posterunku komunikacyjnego
lub przejazdu kolejowo-drogowego;
— zapowiedzig sygnatu blokowego, ktéremu moze by¢ czasowo nadany charakter zezwalajacy;

sq przeciete posrodku pasem koloru zottego.

¥



Zrzut z ekranu obrazujacy ustawienie sygnatu na linii z SBL:

Na liniach zelektryfikowanych pasy tablic typu zwyklego mogq by¢ malowane bezposrednio na
stupach sieci trakcyjnej podtrzymujacych przewod jezdny; w tunelach mozna analogicznie
stosowa¢ malowanie fragmentow $cian.

Na odcinkach linii, gdzie mgla nie jest zjawiskiem wyjatkowym, sygnaly ostrzegawcze, sygnaty I
kategorii niepoprzedzone sygnalami ostrzegawczymi i znajdujace sie poza stacjami oraz sygnaly
uwagi powinny by¢ poprzedzone tablicami orientacyjnymi typu odleglosciowego
(dystansometrycznego) z folig o wysokiej zdolnosci odblaskowe;.

Zamiast tego typu tablic dopuszcza sie stosowanie tablic orientacyjnych typu zwykltego (statego)
lub odlegtosciowego (dystansometrycznego) w nastepujacych przypadkach:
— przed sygnatami ostrzegawczymi sprzezonymi z sygnatami I kategorii;
— przed samodzielnymi sygnatami ostrzegawczymi na odcinkach linii, gdzie maksymalna predkos¢
wynikajaca z rozkladu jazdy nie przekracza 90 km/h dla kategorii ,,A” oraz 100 km/h dla
pozostatych kategorii.

Gdy instalacja tablic orientacyjnych jest utrudniona z powodu ograniczonej przestrzeni (np.
w niektorych tunelach, wykopach, w poblizu obiektéw inzynieryjnych lub z innych przyczyn),
dopuszcza sie stosowanie tablic o zmniejszonych wymiarach, pod warunkiem zapewnienia ich
widocznosci.
Szczegotowe normy dotyczace wymiardw i cech tych sygnatow wydaje wlasciwa jednostka

centralna.

Na stacjach tablice orientacyjne moga by¢ pominiete przed sygnatami wyjazdowymi z dotaczong
zapowiedzig, ustawionymi przy torach nieprzeznaczonych do przejazdu pociagéw, a takze
wyjatkowo w sytuacjach, gdy ich instalacja jest utrudniona (np. duze uktady stacyjne itp.).

Na stacjach wyposazonych w wielokrotne sygnaty wyjazdowe tablice orientacyjne moga by¢
pominiete przed wewnetrznym sygnalem wyjazdowym odnoszacym sie do toru przyjazdowego (lub
postoju).



Tablice orientacyjne na liniach ERTMS/ETCS poziomu 2.

Na liniach wyposazonych w urzadzenia umozliwiajace realizacje systemu ERTMS/ETCS
poziomu 2, w celu zwrdcenia uwagi personelu trakcyjnego na obecnos¢ sygnatéw nakazowych
punktow eksploatacyjnych, posterunkow ewakuacyjnych oraz konca sekcji, przed nimi umieszcza
sie dwie tablice orientacyjne typu odleglosciowego, przedstawione w nastepujacy sposob:

a) Przed sygnalami nakazowymi posterunkéw eksploatacyjnych (ochronnych i
wyjazdowych) oraz posterunkéw ewakuacyjnych:

- biate tréjkaty na czarnym tle o wysokiej zdolnosci odblaskowej, skierowane w strone toru,

ktérego dotycza.

Zrzut z ekranu obrazujacy ustawienie tablic:




b) Przed sygnatami nakazowymi konca sekcji:
- czarne trojkaty na biatym tle o wysokiej zdolnosci odblaskowej, skierowane w strone toru,
ktérego dotycza.

>
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Zrzut z ekranu pokazujgcy ustawienie tablic.

Pierwsza tablica napotykana przez pociag powinna by¢ umieszczona co najmniej 200 metrow przed
sygnatem nakazowym posterunku eksploatacyjnego, posterunku ewakuacyjnego lub konca sekcji;
druga tablica — w odleglosci okoto 100 metrow od pierwszej.

Tablica ulatwiajaca rozpoznanie przejazdu bez zapor ale z sygnalizacja Swietlna
(jest ustawienie pokazano w czesci II)

W celu zwr6cenia uwagi personelu trakcyjnego na obecnos¢ sygnatéw ochronnych przejazdéw
kolejowo-drogowych, bez zapor ale z sygnalizacja swietlng, stosuje sie tablice orientacyjne
malowane w z6to-czarng szachownice o powierzchni odblaskowej, umieszczone przed
odpowiednimi sygnatami uwagi i ustawione pionowo na witasnym stupku lub na stupach sieci
trakcyjne;j.



Tablica ulatwiajaca lokalizacje przejazdéow kolejowych chronionych przez:
a) permisywne sygnaly blokowe.

b) przejazdow kolejowych bez zapér ale z sygnalami swietlnymi

¢) przejazdow z wlasnymi sygnalami ochronnymi.

a) Dopuszcza sie, aby sygnal zezwalajacy (permisywny - mozna ming¢ sygnat stdj bez
rozkazu pisemnego) chronit jeden lub wiecej przejazdow kolejowo-drogowych.

W takich przypadkach na tablicy wskazujacej charakter zezwalajacy powinny znajdowac sie
pod literg ,,P” dwie litery ,,PL”, poprzedzone liczbg przejazdéw kolejowo-drogowych chronionych
przez dany sygnal, jezeli jest ich wiecej niz jeden.

Przypadki b i c — omowione w czesci 11

- przejazdy te sq poprzedzone, w odpowiedniej odlegtosci, jedna lub dwiema nastepujacymi po
sobie tablicami o ksztalcie prostokatnym, ktére od strony nadjezdzajacego pociagu przedstawiaja
dwie poziome czarne pasy na biatym, odblaskowym tle.

=




Tablice orientacyjne miejsca zatrzymania pociaggow pasazerskich.

Tory stacyjne moga by¢ wyposazone w tablice orientacyjne, stuzace do wskazania miejsca
zatrzymania pociagow pasazerskich w zaleznosci od ich zestawienia (liczby pojazdéw).
Dzielg sie obecnie obowigzujace i wprowadzane wraz z nowsza sygnalizacja. Pozwole sobie
pierwszy przypadek okreslac jako obecne, a drugi jako nowe oraz tablice dla skladow ETR.

A) Obecne

Tablice te majq posta¢ kwadratowych plansz podzielonych na cztery ¢wiartki, w ktérych —
zgodnie z ruchem wskazéwek zegara, zaczynajac od dolnej lewej ¢wiartki — umieszczone sq
numery w porzadku rosnacym, odnoszace sie do grup zestawien pociggéw, ustalonych przez
wiasciwe jednostki terenowe, dla ktorych przewidziano miejsce zatrzymania.

Numery i kolory pél maja nastepujace znaczenie:

* biale cyfry na czerwonym tle —
miejsce zatrzymania pociggu;

* czarne cyfry na zéltym tle —
zapowiedZ miejsca zatrzymania;

* czarne cyfry na bialym tle —
wskazujq grupe zestawien, dla ktorej przewidziano sygnalizacje miejsca zatrzymania;

* czarne cyfry przekreslone na bialym tle —
wskazujq grupe zestawien, dla ktorej nie przewidziano sygnalizacji miejsca
zatrzymania;

* biale pole bez cyfr —
odnosi sie do sygnaléw juz minietych przez pociag.

Dla grup zestawien, ktorych ¢wiartka jest biala z czarnymi cyframi przekreslonymi, a
takze dla zestawien przekraczajacych maksymalny numer wskazany na tablicach, maszynista
musi stosowac ogoélne przepisy.

W obecnosci tej sygnalizacji, ktéra ma wylacznie charakter informacyjny, maszynista, w
zalezno$ci od liczby pojazdow w zestawieniu, powinien zatrzyma¢ pociag przy tablicy

orientacyjnej z czerwonag ¢wiartka, odpowiadajacq wilasciwej grupie zestawien.

Przykladowa sekwencja tablic na rysunku ponizej. Kierunek jazdy z dotu do gory:
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Zrzut z ekranu pokazujacy ustawienie tablicy na peronie. Tablica jest od gory podswietlona.




Schemat ,,jak to dziala” wraz z wyjasnieniem:
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Do stacji zblizajq sie (kazdy parkuje przy innym peronie — to nie opowiadanie, ale z takimi samymi
tablicami) cztery pociagi o nastepujacej liczbie pojazdow (wagondw):

a) niebieski — 9 wagonow,

b) zielony — 12 wagonéw,

C) pomaranczowy — 15 wagonow,

d) szary - 18 wagonow.

Przy pierwszej mijanej tablicy maszynisci pociagow niebieskiego, zielonego i pomaranczowego
orientujq sie, ze ich tablica bedzie obowigzywac. Maszynista pociagu szarego przy pierwszej tablicy
dostaje informacje, ze dla tak dtugiego pociagu nie przewidziano wyznaczonego tablicami miejsca
zatrzymania i ma sie stosowac do przepisow ogoélnych (np. znakdw zatrzymania czota pociagu lub
sygnatu ,,st0j”). Jego tablica nie obowigzuje, wiec jedzie w naszym wypadku do konca peronu i
zatrzymuje pociag.

Maszynista pociggu z6ttego oprécz informacji, ze jego tablica obowigzuje otrzymuje ostrzezenie, ze
musi zatrzymac pociag przy nastepnej tablicy. Wdraza hamowanie i zatrzymuje czolo przy
nastepnej tablicy. Maszynista pociggu zielonego na tablicy II giej otrzymuje zapowiedZ miejsca



zatrzymania i tak reguluje predkosc by przy nastepnej zatrzymac czoto. Przy tej samej tablicy
maszynista pociggu pomaranczowego otrzymuje zapowiedZ swojego miejsca postoju. Robi to co
inni przed nim, tak reguluje predkos¢, by wyhamowac przed nastepna tablica. Natomiast
maszynista pociagu szarego na kolejnych tablicach widzi przekreslong swoja liczbe, potwierdzenie
Ze jego to nie obowiazuje.

Tablice sa ustawiane kolejno w kierunku jazdy pociagu, od strony peronu: pierwsza napotkana
przez pociag znajduje sie co najmniej 100 metrow od nastepnej; pozostale sq rozmieszczone w
zaleznosci od grup zestawien sktadow, do ktorych sie odnosza.

Dla sktadow nieodpowiadajacych doktadnie tym wskazanym na tablicach nalezy przyja¢ warto$¢ z
czerwonego pola bezposrednio wyzsza od rzeczywistej dlugosci sktadu.

B) Nowe tablice zatrzymania dla pociagéw pasazerskich.

Od 16 grudnia 2025 na stacjach i przystankach moga by¢ instalowane nowe tablice, ktore zamiast
odnosic sie do liczby wagonow w skladzie, beda wskazywac catkowitg dtugos¢ pociggu. Wskaznik
bedzie sie sktadat:

a) z tablicy zatrzymania

- czerwonego prostokata z czarng ramka, na ktérym biatymi cyframi i matlq literg ,,m” wypisano
dlugos¢ pociagu,

b) z tablicy poprzedzajqcej tablice zatrzymania

- z6ktego prostokata z czarng ramka, na ktérym czarnymi cyframi i malq literg ,,m” wypisano
diugosc pociagu,

Tablica zatrzymania

200 m

Tablica poprzedzajaca tablice zatrzymania



100 m

200 m

Calos¢ wskaznika

Na rysunku ponizej przedstawiam kolejnos¢ umieszczania tablic na stacji.

200 m 100 m

200 m 100 m

usytuowanie na stacji

UWAGA: Pociqg o dtugosci przekraczajqcej 100 m np. 120 m zatrzymuje sie przy najblizszej
tablicy zatrzymania powyzej 100 m (zaokrqglamy w gore) — w naszym przypadku 200 m.

C) Tablice zatrzymania dla pociagow ETR ((ElettroTreno Rapido) elektryczne zespoly
trakcyjne (EZT) duzych predkosci))

Na niektorych stacjach, gdzie zatrzymuja sie szybkie pociagi ETR, aby ulatwi¢ wsiadanie
pasazerow, na peronach umieszczane sa monitory wskazujace punkt zatrzymania kazdego wagonu
(numer wagonu).

Maszynisci pociaggdw ETR musza zatrzymac czoto pociagu w okreslonym punkcie, oznaczonym
tablicg orientacyjna z czerwonym ttem i biatymi napisami:

a) ,ETR 480” lub ,,ETR 500” dla stacji przelotowych,

ETR 500




b) albo oba napisy ,,ETR 480 / ETR 500” dla stacji koncowych.

ETR 500

ETR 480

Tablice te nie sg poprzedzone tablicami ostrzegawczymi.

Koniec peronu przystanku osobowego.

Na przystankach, w celu wskazania konca peronu, stosuje sie tablice orientacyjng (rys. 1).
Tablica ta ma ksztatt prostokata, jest pomalowana na czarno z bialq obwddka i podzielona na po6t
pionowym biatym pasem, wyposazonym w biate elementy odblaskowe lub pokrytym bialg farbg
luminescencyjna.

rys 1

Nie jest to odpowiednik naszego wskaznika W4 — zatrzymania czota pociggu. Tablica ma charakter
tylko informacyjny. Ponadto na przystankach bez sygnatu ochronnego powyzsza tablica powinna
by¢ poprzedzona, w odleglosci drogi hamowania, inng tablicg orientacyjng oznaczong jedng ukosng
bialg kreska (rys. 2).

W przypadku przystankow potozonych na liniach, gdzie predkosc¢ rozkltadowa przekracza 90
km/h, te tablice nalezy dodatkowo poprzedzi¢ — w odleglosci co najmniej 200 metrow — kolejng
tablicg oznaczong dwiema ukosnymi kreskami (rys 2)

rys 2




Tablice z jedng czy dwoma sko$nymi kreskami, sq bliskimi odpowiednikami naszego
wskaznika W16 — wskaZnika przystanku osobowego.

{I(

Zrzuty z ekranu pokazujacy ustawienie tablicy z dwoma sko$nymi kresami.

Zrzuty z ekranu pokazujacy ustawienie tablicy z jedna skosna kresa.



Na liniach dwutorowych bez prowadzenia ruchu w obu kierunkach po kazdym torze
(niezbanalizowanych) tablice te umieszcza sie tylko przy torze zasadniczym.

Na liniach z ruchem dwukierunkowym po obu torach (zbanalizowanych) nalezy je instalowac
rowniez przy torze prawym.

Shlupek ograniczenia manewrow

W celu wyznaczenia na stacjach skrajnego punktu uznawanego za chroniony przez sygnat
ochronny stosuje sie wskaznik ,,granicy manewrow”.

Wskaznik ten, zakonczony ostro i pomalowany w poziome czarno-biate pasy, umieszcza sie
w odleglosci co najmniej 100 metrow od sygnatu ochronnego w kierunku stacji.

Na posterunkach ruchu wyposazonych w wielokrotne sygnaty ochronne nalezy stosowac
tylko jeden wskaznik granicy, umieszczony zgodnie z powyzszymi zasadami wzgledem sygnatu,



ktéry ma on chroni¢. Dokladne usytuowanie wskaznika w obrebie posterunku okreslaja wiasciwe
jednostki terenowe, w zaleznosci od lokalnych potrzeb.

Zrzut z ekranu przestawiajacy wspomniany wskaznik:

Wskaznik ten jest odpowiednikiem naszego wskaznika W5 — granica przetaczania.



