INNE WSKAZNIKI I SYGNALY CZESC II
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Wskaznik ten to belka pomalowana na bialo umieszczona w punkcie, w ktérym odstep
miedzytorowy zaczyna byc¢ taki, ze umozliwia zajecie jednego toru bez hamowania ruchu na
drugim.
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Belka ta stanowi odpowiednik naszego stupka ukresowego:

Tablica do podawania sygnalu akustycznego.

Niektore przejazdy kolejowo-drogowe lub miejsca na linii mogg by¢ poprzedzone odpowiednia
prostokatna tablicg o czarnym tle, z umieszczong posrodku wielka literg ,,F”, wykonang w kolorze
biatym z materiatu odblaskowego.

W poblizu tych tablic maszynista ma obowigzek nada¢ umiarkowanie dlugi sygnat dZwiekowy.
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Najblizszym odpowiednikiem tego wskaznika jest nasz W6 ,,wskaznik ostrzegania” rysunek po
lewej, a jezeli wloskie ,,F” stoi przed przejazdem odpowiada mu nasz W6a ,,wskaznik
przejazdowy” -srodkowy. Jesli ,,F” ostrzega przed pracujagcymi ludZzmi na linii to jego
odpowiednikiem jest nasz W7 ,,Wskaznik robot torowych” — po prawej.

SYSTEM KONTROLI JAZDY POCIAGU (SCMT)

System Kontroli Jazdy Pociggow (SCMT — Sistema Controllo Marcia Treno) to wtoski system
bezpieczenstwa stosowany na kolei, ktorego gtlbwnym zadaniem jest monitorowanie i
wspomaganie kierowania pociagiem, aby zapobiega¢ wypadkom wynikajacym z nadmierne;j
predkosci lub nieprzestrzegania sygnatow.

Glowne funkcje SCMT:

1. Kontrola predkosci pociagu — system sprawdza, czy pociag nie przekracza dozwolonej
predkosci na danym odcinku toru.

2. Automatyczne hamowanie w razie zagrozenia — jesli maszynista nie reaguje na sygnat
ostrzegawczy lub sygnat stacyjny, system moze automatycznie zahamowac pociag.

3. Powtarzanie informacji sygnalowych w kabinie — kierowca pociggu otrzymuje w kabinie
informacje o sygnatach i stanie toru, np. czy droga jest wolna, czy sygnat nakazuje
zatrzymanie.

4. Rejestrowanie zdarzen i parametréw jazdy — SCMT zapisuje dane o predkosci,
hamowaniu i przejazdach przez sygnaly, co wspiera kontrole bezpieczenstwa i diagnostyke.



W skrocie, SCMT jest systemem wspomagajacym bezpieczenstwo ruchu kolejowego, podobnym
do europejskiego systemu ETCS poziomu 1 (European Train Control System), ale stosowanym na
wloskich liniach.

SYSTEM WSPARCIA MASZYNISTY PODCZAS JAZDY (SSC)
System SSC i jego glowne cechy:

1. Cel: Pomaga maszynistom w prowadzeniu pociagu, dostarczajac informacje o trasie,
sygnaltach i ograniczeniach predkosci.

2. Nie jest systemem automatycznego hamowania: W odréznieniu od SCMT, SSC nie
wymusza zatrzymania ani spowolnienia pociggu automatycznie — to jest system wspierajacy
decyzje maszynisty, a nie zastepujacy jego dzialania.

3. Funkcje:

* Informuje o zblizajacych sie sygnatach.

* Ostrzega o ograniczeniach predkosci.

* Pomaga w utrzymaniu pociggu w bezpiecznej predkosci i zgodnie z trasa.

4. Wyposazenie: Pociagi musza mie¢ odpowiedni sprzet SSC aktywny i sprawny, aby
korzystac¢ z jego wsparcia.

W skrdcie: SSC wspiera maszyniste, SCMT kontroluje jazde i automatycznie hamuje w razie
potrzeby.

Tablica granicy zatrzymania dla pociagéw wyposazonych w system kontroli jazdy pociagu
(SCMT)

Na liniach wyposazonych w Sistema di Controllo della Marcia dei Treni niektore sygnaty
wyjazdowe moga by¢ poprzedzone specjalng tablicg o biatym tle o wysokiej zdolnosci
odblaskowej, z czarnym napisem ,,LIMITE FERMATA SCMT” (Granica zatrzymania SCMT).

W miejscu tej tablicy personel trakcyjny, prowadzacy pojazdy (lokomotywy, wagony sterownicze
lub wagony) wyposazone w sprawne i wlaczone urzadzenia SCMT, musi zatrzymac pociag przy
wjezdzie lub ustawi¢ sklad przy odjezdzie.

Obecnosc¢ tej tablicy musi by¢ odnotowana w rozkladzie stuzbowym, z podaniem: posterunku
ruchu, toru oraz odpowiedniego sygnatu, wraz ze wskazaniem jego potozenia wzgledem kierunku
jazdy. Nalezy réwniez podac¢ odlegto$¢ dzielaca tablice od sygnatu.
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Tablica granicy zatrzymania na liniach wyposazonych w system wspomagania prowadzenia
pociagu (SSC)

Na liniach wyposazonych w Sistema di Supporto alla Condotta dei treni niektore sygnaty
wyjazdowe moga by¢ poprzedzone specjalng tablicg o biatym tle o wysokiej zdolnoSci
odblaskowej, z czarnym napisem ,,LIMITE FERMATA SSC”. (Granica zatrzymania SSC)

W miejscu tej tablicy personel trakcyjny, prowadzacy pojazdy (lokomotywy, wagony sterownicze
lub wagony) wyposazone w sprawne i wigczone urzadzenia SSC, musi zatrzymac pociag przy
wjezdzie lub ustawic¢ sklad przy odjezdzie.

Obecnosc¢ tej tablicy musi by¢ odnotowana w rozkladzie stuzbowym, z podaniem: posterunku
ruchu, toru oraz odpowiedniego sygnatu, wraz ze wskazaniem jego potozenia wzgledem kierunku
jazdy. Nalezy rowniez podac odleglosc¢ tablicy od danego sygnatu.
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Tablica do odjazdu pociagéw z torow specjalnie wyposazonych na liniach ERTMS/ETCS
poziom 2

Na posterunkach ruchu zlokalizowanych na liniach wyposazonych w system ERTMS/ETCS L2,
sygnaty nakazowe wyjazdowe dla niektorych toréw specjalnie przygotowanych do procedury Start
of Mission sq poprzedzone specjalng tablicq o biatym tle o wysokiej zdolnosci odblaskowej, z
czarnym napisem ,,START”.

Na tych torach procedura rozpoczecia misji (Start of Mission) musi by¢ wykonana, gdy pociag
znajduje sie zatrzymany przed tg tablica.

START

WSKAZNIKI NA ROZJAZDACH

We Wioszech na niektdrych liniach lokalnych sg uzywane stare wskazniki zwrotnicowe, do ich
Smierci technicznej. Potem, o ile linia, nie jest zabytkowa, zabudowywane sg nowsze. Kolejng
ciekawostkaq jest fakt, ze rodzaj wskaznika zalezy od rodzaju napedu rozjazdu, a nawet ilosci
napedow.

I') Sygnaly starsze.

Rozjazdy mogg by¢ wyposazone w malg obrotowa tarcze (wskaznik), potaczong z dZwigniq
nastawcza rozjazdu, tak aby wskazywala jego polozenie. Wskazniki dzielq sie na informacyjne i
nakazowe.

Wskazniki informacyjne dla rozjazdéw pojedynczych lub podwojnych maja obie strony
pomalowane jednakowo — z czarng strzatka na biatym tle.

Dla rozjazdéw angielskich wskaznik jest pomalowany na biato z cienka czarng obwodka i stosuje
sie go tylko wtedy, gdy rozjazd jest obstugiwany jedng dZwigniq.

Wskazniki nakazowe majq obie strony pomalowane na czerwono i stosuje sie je przy
rozjazdach prowadzacych na tory slepe lub traktowanych jako takie, nawet jesli sa potaczone z obu
stron, poniewaz sg przeznaczone do postoju pojazdow i zazwyczaj sa zajete.



Wskaznik informacyjny ustawia sie réwnolegle do toru, gdy rozjazd jest nastawiony na tor
zasadniczy; natomiast ustawia sie go prostopadle do toru, gdy rozjazd jest nastawiony na tor
zwrotny. W tym przypadku kierunek grotu strzatki wskazuje, po ktorej stronie znajduje sie tor
odgatezny.

W przypadku rozjazdow, w ktorych oba tory sa tukowe, za tor zasadniczy uznaje sie ten o
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Dla rozjazdow symetrycznych wskaznik jest ustawiony réwnolegle do toru, jesli rozjazd jest
nastawiony na tor lewy w kierunku jazdy, w ktérym jest pokonywany od strony iglic.
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Dla rozjazdow angielskich obstugiwanych jedng dzwignia wskaznik ustawia sie prostopadle
do toru, gdy rozjazd jest nastawiony na tory odgatezne.

Wskaznik nakazowy ustawia sie rownolegle do toru, gdy rozjazd jest nastawiony na
przejazd po torze gtbwnym; natomiast ustawia sie go prostopadle do toru, gdy rozjazd jest
nastawiony na tor slepy.




W nocy wskazniki powinny by¢ widoczne dla pociagow: gdy sq ustawione prostopadle do
toru — poprzez Swiatlo odbite od ich powierzchni, a gdy sa ustawione rownolegle do toru — jako
Swiatlo biale.

Znaczenie wskaznikow
Wskazniki informacyjne wskazuja maszyniscie tor, na ktory jest kierowany; gdy sa
ustawione dla toru odgateznego, informujq réwniez, czy odgatezienie jest w prawo czy w lewo.

Wskazniki nakazowe ustawione prostopadle do toru, po ktérym jedzie pociag, nakazujq
maszyniscie natychmiastowe zatrzymanie, starajac sie nie wjechac na dany rozjazd. Tak samo
powinien postgpi¢ maszynista wykonujacy manewry, chyba ze manewr ma by¢ prowadzony na tor

Slepy.

Obecnos¢ wskaznikdw przy rozjazdach nie zwalnia z obowiazku stosowania wszystkich
innych sygnalow oraz przestrzegania pozostatych Srodkéw bezpieczenstwa i ostroznosci
przewidzianych w przepisach.

IT) Nowsze wskazniki na rozjazdach.

Wskazniki rozjazdowe stuza do wskazywania potozenia rozjazdu, do ktorego sa przypisane.
Daja one okres$lone wskazania, widoczne w nocy dzieki odpowiedniemu oswietleniu
wewnetrznemau.

A) Wskaznik dla rozjazdu pojedynczego oraz dla rozjazdu angielskiego podwéjnego (z
jednym lub dwoma napedami iglic) oraz rozjazdow sprezynowych.

- rozjazd sprezynowy (samoczynny) — czyli taki, ktory moze by¢ przejechany od strony krzyzownicy
i po przejeZdzie iglice same wracajq do potozenia zasadniczego.

Wskazania
Wskaznik daje takie same wskazania niezaleznie od tego, czy rozjazd jest pokonywany od strony
iglic (na ostrze), czy od strony krzyzownicy (z ostrza).

1. Rozjazd pojedynczy ustawiony na tor zasadniczy: jedna pionowa biata kreska na czarnym tle.

Wskazuje, ze rozjazd jest ustawiony na przebieg A—B.

A

2. Rozjazd pojedynczy ustawiony na tor odgalezny: biala strzatka na czarnym tle.



Grot strzatki wskazuje kierunek, w ktorym kierunku odbywac sie bedzie jazda w kierunku
zbocznym. (w ktéra strone odchyla sie tor ).

Wskazuje, ze rozjazd jest ustawiony na przebieg A—C.
B /C
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Takie oznaczenie stosuje sie rowniez dla kazdego odgatezienia rozjazdu symetrycznego.

Wskazuje, ze rozjazd jest ustawiony na przebieg A-B.

B\ /C

3. Rozjazd angielski z dwoma napedami ustawiony na przebieg prosty z lewej do prawej:
biata ukos$na kreska na czarnym tle, z dolnym koncem po lewej stronie i géornym po prawej stronie
dla obserwatora.

W tym rozjezdzie kazda z par iglic jest sterowana przez osobny naped

Wskazuje, ze rozjazd jest ustawiony na przebieg A—D.

4. Rozjazd angielski z dwoma napedami ustawiony na przebieg prosty z prawej do lewej: biata
ukos$na kreska na czarnym tle, z dolnym konicem po prawej stronie i gornym po lewej stronie dla
obserwatora.



Wskazuje, ze rozjazd jest ustawiony na przebieg B—C.

5. Rozjazd angielski z dwoma napedami ustawiony na tor odgalezny: biala strzatka na czarnym
tle, z grotem skierowanym w strone, w ktéra odchyla sie tor.

(1) Wskazuje, ze rozjazd jest nastawiony na przebieg B-D.

(2) Wskazuje, ze rozjazd jest nastawiony na przebieg A—C.
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6. Rozjazd angielski z jednym napedem ustawiony na przebiegi proste: bialy krzyz (krzyz sw.
Andrzeja) na czarnym tle.

W tym rozjezdzie jeden naped steruje wszystkimi iglicami.

Wskazuje, ze rozjazd jest nastawiony na przebiegi A—D oraz B—C.
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7. Rozjazd angielski z jednym urzadzeniem nastawczym (napedem) ustawiony dla przebiegéow
w torach odchylonych: podwdjna biata strzatka na czarnym tle.



Wskazuje, ze rozjazd jest przygotowany dla przebiegow A—C i B-D.

B) Wskaznik dla rozjazdu z elektrycznym napedem, ryglowanego.

Sygnat wskazuje rézne stany w zaleznosSci od kierunku przejazdu przez rozjazd- wskazania dla
jazdy ,,na ostrze” i ,,z ostrza”.

ab) Jazda ,,z ostrza”

Przy jezdzie ,,z ostrza” odpowiednia strona wskaznika przedstawia: pionowy biaty pas, oraz
poziome pasy biale i czarne na przemian.

W porze nocnej odpowiadaja im odpowiednio Swiecace biale linie: pionowa oraz pozioma.
Przebieg przez rozjazd w kierunku ,,z ostrza” okresla wzajemne potozenie pasa pionowego

wzgledem pasow poziomych.

bb) Jazda ,,na ostrze”

Przy jezdzie ,,na ostrze” odpowiednia strona wskaznika podaje wskazania jak ponizej.

bc) Rozjazd ryglowany

W przypadku rozjazdu ryglowanego wskaznik wskazuje stan zaryglowania rozjazdu.
1. Rozjazd zwyczajny ustawiony dla jazd z ostrza.
Pionowy bialy pas po prawej stronie wzgledem paséw poziomych.

Wskazuje, ze rozjazd jest ustawiony dla przebiegow B—A.

e

B' Zrzut z ekranu przedstawia
powyzszy wskaznik:




2. Rozjazd zwyczajny ustawiony dla jazd z ostrza.
Pionowy bialy pas po lewej stronie wzgledem paséw poziomych.

Wskazuje, ze rozjazd jest ustawiony dla przebiegéw C-A.

A A

A
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C) Wskazniki na rozjazdach z napedem olehydraulicznym

Rozjazd z napedem olehydraulicznym to rodzaj rozjazdu kolejowego, ktorego przesuwanie
zwrotnic odbywa sie za pomocq sitownikéw hydraulicznych zamiast recznej dZzwigni lub silnika
elektrycznego.

Rozjazdy z napedem oleodynamicznym sq wyposazone w stale Swiecace wskazniki
rozjazdowe, ktérych sa dwa dla kazdego rozjazdu zwyczajnego (jeden dla jazd z ostrza, a drugi dla
jazd na ostrze).

Na liniach zdalnie sterowanych oraz w pojedynczych posterunkach zdalnego sterowania,
przy tych sygnatach Swietlnych lub bezposrednio przed nimi instaluje sie tablice o z6ottym tle o

wysokiej odblaskowosci, z naniesionym w kolorze czarnym numerem rozjazdu, ktérego dotyczy.

Z tq tablica moze by¢ skojarzony swietlny wskaznik rozjazdowy z niebieskim $wiatlem.



D) Swietlny wskaznik rozjazdowy z niebieskim $wiatlem (dla rozjazdéw z napedem
elektrycznym i oleodynamicznym).

1. Rozjazdy z napedem elektrycznym.

Niektore rozjazdy z napedem elektrycznym, oprocz wskaznika opisanego w poprzednim
punkcie A) lub B), moga by¢ wyposazone w Swietlny wskaznik rozjazdowy sktadajacy sie z dwoch
przeciwleglych swiatet koloru niebieskiego (jedno dla jazd, gdy rozjazd jest napotykany na ostrze, a



drugie dla jazd z ostrza). Kazde z tych Swiatel jest wyposazone, na tym samym stupku, w tablice o
z6ttym tle o wysokiej odblaskowosci, z naniesionym w kolorze czarnym numerem rozjazdu,
ktérego dotyczy.

Sygnat ten jest umieszczony w miejscu wskaznika opisanego w punktach A) i B).

State Swiecenie niebieskiego Swiatla oznacza, ze istnieje kontrola rozjazdu z nim powigzanego oraz
Ze potozenie rozjazdu jest zgodne z wymaganym przebiegiem.

Brak zapalenia sie niebieskiego Swiatla dla rozjazdu w drodze przebiegu oznacza brak jednego lub
obu powyzszych warunkow.

W rozjazdach wyposazonych w niebieski wskaznik Swietlny wskazania wskaznikow z punktéw A) i
B) sa w nocy widoczne dzieki biatej folii odblaskowej o wysokiej skutecznosci, zamiast
wewnetrznego o$wietlenia.

2. Rozjazdy z napedem oleodynamicznym.

Niektore rozjazdy z napedem oleodynamicznym, oprocz wskaznikow opisanych w punkcie
C), moga by¢ wyposazone w swietlny wskaznik rozjazdowy skladajacy sie z jednego swiatta koloru
niebieskiego, wraz z tablicq o zottym tle o wysokiej odblaskowosci, z naniesionym w kolorze
czarnym numerem rozjazdu, ktérego dotyczy. Sygnat ten jest umieszczony przy wskazniku z
punktu C) lub bezposrednio przed nim.

State Swiecenie niebieskiego Swiatla oznacza, Ze istnieje kontrola rozjazdu z nim powigzanego oraz
ze jego polozenie jest zgodne z wymaganym przebiegiem.
Brak zapalenia sie niebieskiego Swiatla dla rozjazdu w drodze przebiegu oznacza brak jednego lub

obu powyzszych warunkow.

W przypadku rozjazdéw wyposazonych w niebieski wskaznik Swietlny wskazania wskaznikow
pozostaja takie, jak opisano w punkcie C).

TARCZE / WSKAZNIKI DLA WAG POMOSTOWYCH I PLATFORM

1. Wagi pomostowe moga by¢ wyposazone w tarcze pomalowane catkowicie na czerwono.
Gdy tarcza jest ustawiona prostopadle do toru dojazdowego, mechanizm znajduje sie w
pozycji wazenia i lokomotywy nie moga przejezdzaC po wadze; gdy tarcza jest ustawiona
rownolegle do toru, oznacza to, Ze waga jest w stanie umozliwiajacym przejazd.




2. Obrotnice moga by¢ wyposazone w tarcze analogiczng do tej, o ktérej mowa w ust. 1, ktéra
— jesli jest ustawiona prostopadle do toru dojazdowego — zabrania przejazdu po obrotnicy
lokomotywami lub pojazdami.

LAMPY DLA ZURAWI WODNYCH

Lampy zurawi wodnych moga by¢ wyposazone po obu stronach, ustawionych réwnolegle do
ramienia podawczego, w szkla w polowie biale i w polowie czerwone, tak aby sygnalizowaly te
Swiatta pociagom zblizajacym sie do zurawia wodnego, gdy ramie tego stupa ustawione jest
prostopadle do toru.

Swiatla te wskazuja, ze dozwolony jest przejazd po torze sasiednim do zurawia wodnego od strony
Swiatta bialego, natomiast zabroniony jest przejazd po torze sasiednim od strony Swiatla
czerwonego.

SYGNALY DLA LOKOMOTYW I ELEKTRYCZNYCH ZESPOLOW
TRAKCYJNYCH



A

) 1. W celu nakazania opuszczenia pantograféw (patakéw odbierakowych — pantografow lub
odbierakow pradu typu trolley) na liniach zelektryfikowanych z przewodem jezdnym gornym,
ustawia sie sygnat 50 metréw przed poczatkiem odcinka, ktory ma by¢ przejechany przy
opuszczonych pantografach.

Palqk odbierakowy (odbierak prqdu) — urzqdzenie do odbierania prqdu z sieci. Moze miec postac:
a) pantografu;

b) odbierakow prqdu typu trolley.

Wiosi stosujq pojecie odbierak prqdu co jest stusznym podejsciem, ze wzgledu na to, ze pantograf
to rodzaj odbieraka prqdu. Jednak na kolei stosuje sie juz tylko pantografy (wyjqtkiem sq

zabytkowe linie tramwajowe traktowane jako kolej majqce obieraki patgkowe rolkowe) — wiec bede
sygnaty ponizej odnosi¢ bede juz tylko do pantografu.

—

opuszczenie pantograféw

2. Sygnal powyzej musi by¢ poprzedzony, w odlegloSci zmiennej w zaleznosci od
warunkéw lokalnych, jednak nigdy mniejszej niz 500 metrow, gdy odcinek znajduje sie na szlaku

sygnatem uprzedzajacym.

sygnat uprzedzajacy

3. Sygnat zezwalajacy na podniesienie pantografow.

1
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tratto da percorrersi ad archetti abbassati - odcinek ktory nalezy przejecha¢ z opuszczonymi
pantografami.

4. Na liniach, na ktorych przewidziano odcinki zasilane r6znymi napieciami, sygnat
podniesienia pantografu po zmianie napiecia jest uzupetniony odpowiednia tablicg o biatym tle,
wskazujacg czarnym napisem nowe napiecie obowigzujace na odcinku znajdujacym sie dalej.

25 LY

Na liniach wyposazonych w urzadzenia umozliwiajace realizacje systemu ERTMS/ETCS
poziomu 2 sygnaty podniesienia i opuszczenia pantograféw majq wysoka zdolno$¢ odbicia swiatla i
wieksze wymiary, ustalone przez witasciwa jednostke centralng, w poréwnaniu do tych stosowanych
na innych liniach.

Miejsca zmiany napiecia sq wskazane w rozkladzie jazdy.

Gdy odcinek przejazdu z opuszczonymi pantografami znajduje sie na stacji i nigdy nie jest
przejezdzany przez pociagi w ruchu przelotowym, mozna pomina¢ sygnat uprzedzajacy.

Ponadto, jezeli poczatek tego odcinka znajduje sie w miejscu, w ktérym dopuszczalna
predkos¢ nie przekracza 30 km/h, sygnat opuszczenia pantograféw moze by¢ umieszczony w
odleglosci mniejszej niz wspomniane 50 metrow, a nawet bezposrednio przed poczatkiem tego
odcinka.

5. Odcinek neutralny sekcji:

W celu oznaczenia odcinka neutralnego (sekcji odizolowanej) na poczatku takiego odcinka
wystawia sie jeden z nastepujacych sygnatow bez poprzedzania go sygnatem uprzedzajacym:

odcinek izolowany sekcji

Jezeli odcinek izolowany znajduje sie za rozjazdem stosuje sie sygnaty ze strzatkami.
Ustawia sie je przed rozjazdami; grot strzatki wskazuje kierunek przebiegu, na ktérym znajduje sie
odcinek neutralny.

C L
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odcinek izolowany znajduje sie za rozjazdem



6. Na koncu odcinka izolowanego jest sygnat informujacy:

koniec odcinka izolowanego

tratto neutro

tratto neutro — odcinek izolowany

7. Na liniach wyposazonych w urzadzenia umozliwiajgce realizacje systemu ERTMS/ETCS
poziomu 2, sygnat poczatku odcinka neutralnego przy zmianie fazy jest poprzedzony, w odleglosci
nigdy mniejszej niz 500 metrow, sygnatem uprzedzajacym.

sygnat uprzedzajacy o wystgpieniu odcinka izolowanego

Na wspomnianych liniach sygnaty dotyczqce odcinkéw neutralnych przy zmianie fazy maja
wysoka zdolnosc¢ odbicia Swiatla i wieksze wymiary, ustalone przez wlasciwa jednostke centralna,
W poréwnaniu z tymi stosowanymi na innych liniach. Miejsca zmiany fazy sq wskazane w
rozktadzie jazdy.

Sygnaty, o ktérych mowa w poprzednim ustepie, sa wykonane jako stale tablice (tarcze), z
czarnymi znakami na biatym tle, zazwyczaj zawieszone na urzadzeniach sieci trakcyjnej i
oSwietlane odpowiednig lampa — przez odbicie Swiatla lub przez przenikanie Swiatla.

B) Sygnaly dla jednostek i lokomotyw elektrycznych na liniach ERTMS/ETCS L2

1. Na niektérych liniach wyposazonych w ERTMS/ETCS poziomu 2, w celu nakazania
opuszczenia pantograféw (patgkéw odbierakowych lub odbierakéw typu trolley), ustawia sie sygnat
50 metrow przed poczatkiem odcinka, ktéry ma by¢ przejechany przy opuszczonych pantografach:

sygnat opuszczenia pantograf



2. Sygnal powyzej musi by¢ poprzedzony, w odleglosci zmiennej w zaleznosci od
warunkow lokalnych, jednak nigdy mniejszej niz 500 metrow, gdy odcinek znajduje sie na szlaku
sygnatem uprzedzajacym:

3. Sygnat zezwalajqcy na podniesienie pantograféw:

4. Ponadto, na takich liniach, w celu oznaczenia odcinka neutralnego, na poczatku tego
odcinka ustawia sie:

5. Sygnat ten jest poprzedzony, w odroznieniu od linii bez ERTMS/ETCS L2, sygnatem
uprzedzajacym, ustawionym w odlegtosci nie mniejszej niz 500 m od sygnatu ,,odcinek
izolowany”:

6. Koniec odcinka izolowanego jest oznaczony sygnatem:

Charakterystyka techniczna sygnatéw, o ktérych mowa powyzej, jest zgodna ze standardami
europejskimi.

Zastosowanie wspomnianych sygnaloéw jest wskazane w rozkladzie jazdy

Sygnaty nakazujace opuszczenie pantograféw powinny, z wyjatkiem przypadku nagtej
koniecznosci, by¢ zawsze przekazywane personelowi prowadzacemu pociag albo w drodze
ogolnego zarzadzenia, albo za pomoca specjalnego pisemnego polecenia.

Gdy konieczno$¢ nakazania opuszczenia pantograféw ma charakter tymczasowy, sygnalizacja
powinna by¢ wykonywana za pomoca przenosnych tarcz (tablic recznych) o wygladzie takim



samym jak tarcze state i, podobnie jak one, oSwietlanych w przypadkach przewidzianych w art. 3
Wrhoskich przepisow (ponizej), jednak do czasu, az zostanie to podane do wiadomosci pociggom,
sygnat uprzedzajacy musi by¢ zastapiony zwyklym sygnatem ,,st6j”, wystawionym recznie 1500
metrow przed tarcza nakazu opuszczenia pantografow, tak aby personel elektryfikacji mogt
przekazac personelowi prowadzacemu pociag niezbedne instrukcje.

- s

W sposob catkowicie wyjatkowy i zawsze wtedy, gdy mozliwe jest bardzo precyzyjne i
niebudzace zadnych watpliwosci okreslenie odcinka linii, ktéry ma by¢ przejechany z
opuszczonymi pantografami, mozna poming¢ wystawianie recznych sygnatéow nakazujacych ich
opuszczenie, pod warunkiem Ze pocigg otrzyma z poprzedniej stacji jednoznaczng dyspozycje w
tym zakresie.

Szczegotowe procedury opuszczania/podnoszenia pantograféw w miejscach zmiany
napiecia albo zalaczania/wylaczania obcigzenn w miejscach zmiany fazy, ktore majq by¢
przestrzegane przez personel prowadzacy pociag na liniach wyposazonych w urzadzenia
umozliwiajgce realizacje systemu ERTMS/ETCS poziomu 2, sq zawarte w Instrukcji dla stuzby
maszynistow lokomotyw.

Przypis:
ART 3 — wybrane zagadnienia

1. Sygnalizacja nocna odbywa sie w okresie od zachodu do wschodu storica. W tym czasie
we wszystkich miejscach stuzbowych powinny by¢ zapalone wszystkie latarnie sygnalizacji nocne;j.
Na polecenie witasciwych jednostek terenowych mozna zarzqdzi¢ wygaszenie latarni wytqcznie w

godzinach, w ktorych nie kursujq pociqgi. W takim przypadku ponowne ich zapalenie musi nastgpic¢
co najmniej 30 minut przed przejazdem pierwszego pociqgu.

W miejscach wytqczonych z ruchu (nieczynnych) mogq pozostawac zgaszone, nawet w
godzinach kursowania pociqgow, latarnie sygnalizacyjne, ktore nie dotyczq ruchu na wyznaczonych
torach.

2. Muszq by¢ zapalone réwniez w dzien:

a) sygnaty swietlne;

b) sygnaty state i reczne znajdujqce sie lub wystawiane w tunelu;

c) tak szybko, jak to mozliwe, wszystkie sygnaly znajdujqce sie lub wystawione wzdtuz linii i na
stacjach, gdy z powodu warunkéw atmosferycznych sygnaly dzienne nie sq wyraznie widoczne z
wymaganej odlegtosci;

d) latarnie stuzqce do sygnalizacji zwiqzanej z pociqgami kursujqcymi na liniach o dtugich lub
czestych tunelach, wskazanych w rozktadzie jazdy, lub w warunkach atmosferycznych
uniemozliwiajqcych widocznos¢ sygnatéow dziennych z wymaganej odlegtosci,

e) latarnie stuzqce do sygnalizacji zwiqzanej z okreslonymi pociqgami ztozonymi z nietypowego



taboru, przedstawionymi w Zatqczniku 3;
f) latarnie stuzqce do sygnalizacji konca pociqgow o statym sktadzie, oznaczonych tablicq.

W przypadkach przewidzianych w punkcie d) nalezy jednoczesnie stosowac sygnalizacje dziennq i
nocng.

3. Na podstawie instrukcji lokalnych na pociggach moze by¢ stosowana jednoczesnie
sygnalizacja dzienna i nocna, w celu unikniecia koniecznosci zmiany rodzaju sygnalizacji na
stacjach posrednich na trasie.
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