§ 15. SYGNALY DAWANE PRZEZ DRUZYNE POCIAGOWA (Rp)

1. Sygnaly maszynisty
1. Sygnal Rp1 ,,Bacznosc”
Jeden dlugi ton gwizdawka lokomotywy

2. Sygnal Rp2 ,,Osloni¢ pociag”
Cztery dlugie tony gwizdawka lokomotywy, powtarzane kilkukrotnie

3. Sygnal Rp3 ,,Usunac oslone i wroci¢ do pociagu”
Jeden dhugi, jeden krétki i jeden dhugi ton gwizdawka lokomotywy

4. Sygnal Rp4 ,,Hamowac srednio”
Jeden krotki ton gwizdawka lokomotywy

5. Sygnal Rp5 ,,Hamowac”
Trzy dhugie, szybko po sobie nastepujace tony gwizdawka lokomotywy

6. Sygnal Rp6 ,,0Odhamowac $rednio”
Jeden dhugi i jeden krotki ton gwizdawka lokomotywy

7. Sygnal Rp7 ,,0dhamowac”
Dwa dhugie tony gwizdawka lokomotywy

8. Sygnal Rp8 ,,Rozpoczac popychanie”
Dwa krotkie tony gwizdawka lokomotywy

9. Sygnal Rp9 ,,Przerwac popychanie,pozostac przy pociagu
Jeden krotki ton gwizdawka lokomotywy ciggnacej

»



10. Sygnal Rp10 ,,Dalsze popychanie nie jest potrzebne. Odjecha¢ od pociagu”
Cztery krétkie tony gwizdawka lokomotywy ciggnacej

2. Sygnaly druzyny konduktorskiej
1. Sygnatl Rp 11 ,,Wsiadac¢”
Jeden dhugi ton gwizdawka ustng

2. Sygnal Rp12 ,,Gotow do odjazdu”

a) Dzienny b) Nocny
Podniesienie choragiewki sygnatowe;j Podniesienie latarki z biatlym Swiattem

o

L

3. Sygnal Rp 13 ,Odjazd pociagow towarowych, mieszanych i tych pociagow
pasazerskich, ktére maja lokomotywe ciagnaca i popychajaca”
Dwa dhugie tony gwizdawka ustng

4. Sygnal Rp14 ,,0djazd pociagow pasazerskich”
Reka podniesiona do goéry, zwrécona dionia w kierunku maszynisty i jednocze$nie
wypowiedziane glosno przez kierownika pociagu stowo ,,0djazd”



§ 16. PRZEPISY STOSOWANIA SYGNALOW DAWANYCH PRZE DRUZYNE
POCIAGOWA (Rp)

1. Druzyna pociggowa daje sygnaly gwizdawka lokomotywy (lub innym przyrzadem dZwiekowym
na lokomotywach i wagonach motorowych), choragiewka, reka, latarka reczna, gwizdawka ustng i
sptonkami.

Postanowienia dotyczace gwizdawki parowozowej odnosza sie rowniez do innych
przyrzadow sygnatowych, znajdujacych sie na lokomotywach spalinowych, wagonach motorowych
itp.

2. Maszynista daje sygnat Rp1 ,,Bacznosc”:

1) przy zblizaniu sie do stacji, mianowicie tuz przed tarczq ostrzegawcza (OW1) albo przed

tarczq ostrzegawczg OW2, gdy nie ma tarczy ostrzegawczej OW1,

2) po zatrzymaniu pociagu przed semaforem wjazdowym lub odstepowym, wskazujacym

sygnat ,,st6j”,

3) na wezwanie kierownika pociagu — przed odjazdem pociagu pasazerskiego, zatrzymanego

na szklaku,

4) przed kazdym ruszeniem pociggu roboczego dla ostrzezenia robotnikdw zatrudnionych

zatadunku lub roztadunku wagondw,

5) przed sygnatem D6 ,,Zwolni¢ bieg”, jezeli bezposrednio przy tym sygnale ustawiony jest

przenosny wskaznik W7,

6) przed statym wskaznikiem W6,

7) przed kazdym ruszeniem parowozu w parowozowniach i przed wjazdem na obrotnice,

8) dla ostrzezenia 0s6b znajdujacych sie na torze lub zbyt blisko toru,

9) przy wjezdzie do tunelu,

10) we wszystkich przypadkach, gdy zachodzi potrzeba zwrécenia uwagi druzyny

pociagowej oraz stuzby na szlaku i na stacjach.

3. Sygnat Rp2 ,,Ostoni¢ pociag” daje maszynista, gdy zajdzie potrzeba ostoniecia pociagu na
szlaku.

4. Sygnal Rp4 ,Hamowac srednio” i sygnal Rp5 ,,Hamowac” oraz sygnal Rp6 ,,Odhamowac
Srednio” i Rp7 ,,Odhamowac¢” maszynista daje dla uregulowania biegu pociagu, sygnat zas Rp5
,2Hamowac” takze dla zatrzymania pociagu, jezeli do tego jest potrzebne wspdtdziatanie druzyny
konduktorskiej.

5. Na sygnat ,,St6j” druzyna konduktorska powinna hamowa¢ mocno, nie czekajac na sygnat Rp5
,,Hamowac”.

6. Sygnat Rp11 ,Wsiada¢” stosuje sie przed odjazdem pociagow towarowych, mieszanych i tych
pociagow pasazerskich, ktére posiadaja lokomotywe popychajaca zas sygnaty Rp12 ,,Gotow do
odjazdu” stosuje sie przed odjazdem wszystkich pociggow.

7. Jezeli na przodzie pociggu sa dwie lokomotywy, sygnaly gwizdawka lokomotywy daje
maszynista pierwszej lokomotywy; jezeli pracuja dwie lokomotywy popychajace, sygnaly daje
maszynista ostatniej lokomotywy.

8. W razie gdyby gwizdawka na lokomotywie przestala dziala¢, dalsza jazda pociagu powinna
odbywac sie z zachowaniem najwiekszej ostroznosci. Jezeli przy tym pociag idzie na hamulcach
recznych, to maszynista powinien zatrzymac pociag i uprzedzi¢ kierownika pociagu o niedziataniu
gwizdawki. Dalsza jazda powinna odbywac sie ze zmniejszong szybkoScia, pozwalajaca na
zatrzymanie pociagu bez udziatu druzyny konduktorskiej.

W obydwu przypadkach nalezy uzywac¢ do dawania sygnatu ,,Baczno$¢” trabki sygnatowej,
w ktoérg powinna by¢ wyposazona druzyna lokomotywy. Podczas mgly lub zamieci, utrudniajacej
widzialnos¢, nalezy w razie zepsucia sie gwizdawki lokomotywy dojecha¢ do najblizszej stacji ze
zmniejszong szybkoscia i zazada¢ lokomotywy pomocnicze;.

9. Do podawania sygnahu ,,St6j” druzyna konduktorska uzywa tych samych sygnatéw recznych co i
stuzba drogowa (D2 i D3).
Sygnaty D2 i D3 ,,St6j” druzyna konduktorka powinna stosowac:



1) jezeli maszynista nie usituje zatrzymac pociagu przed sygnatem Sr1 lub S1 ,,St6j”,
2) jezeli maszynista nie usituje zatrzymac pociaggu przed sygnatem D1 ,,St6j”
3) jezeli shuzba stacyjna lub drogowa albo druzyna pociaggowa daje sygnat D2 lub D3
»St0j”,
4) jezeli konduktor spostrzeze w pociagu lub na torze przeszkode, ktéra zagraza dalszej
jezdzie pociagu.
We wszystkich powyzszych przypadkach konduktor powinien jak najspieszniej przyciggnac
hamulec, po czym bezzwlocznie dawac sygnaty D2 i D3 ,,St6j”.
Sygnaty D2 i D3 ,,St6j” dane przez jednego z konduktoréw powinni inni konduktorzy powtarzac ku
przodowi, a w pociaggach z parowozem popychajacym takze i ku tytowi pociagu.
W pociggach z hamulcem zespolonym konduktorzy powinni w przypadkach wyzej wymienionych
zamiast dawania sygnatu D2 i D3 ,,St6j” zatrzymac pocigg hamulcem zespolonym.



