§ 13. SYGNALY NATABORZE KOLEJOWYM (Tb)

1. Sygnal Tb1 ,,Oznaczenie przodu i tylu lokomotywy manewrowej”

a) Dzienny b) Nocny
Nie ma zadnego szczegdlnego znaku Z przodu i z tyha po jednej latarni z biatym
Swiatlem, od strony stanowiska maszynisty




2. Sygnal Tb2 ,,Oznaczenie wagonow pocztowych z funkcjonariuszami, jak rowniez innych
wagonow specjalnego przeznaczenia z ludZzmi oraz wagondéw z podréznymi na stacji, jezeli te
wagony nie sa zlaczone z pociggiem”

a) Dzienny b) Nocny
Niebieska choragiewka z obu koncéw wagonu, Latarnia z niebieskim $wiatlem z obu koncéw
umocowana u gory Sciany szczytowej wagonu, umocowana u gory Sciany szczytowej




3. Sygnal Tb3 ,,Oznaczenie wagonéw pocztowych w pociagach w czasie postoju, podczas
zaladowywania i wyladowywania”

a) Dzienny b) Nocny
Niebieska choragiewka zawieszona na otwartych Latarka z niebieskim Swiatlem Swiecacym na

trzy strony, zawieszona na otwartych drzwiach
wagonu

drzwiach wagonu

4. Sygnal Tb4 ,,0znaczenie pojazdéw pomocniczych”

a) Dzienny b) Nocny
Nie ma zadnego szczegblnego znaku Od przodu i od tylu Swiatta czerwone



§ 14. PRZEPISY STOSOWANIA SYGNAEOW NA TABORZE (Tb)

1. Na stacjach w porze nocnej lokomotywy, wyjezdzajace z lokomotywowni do pociagéw lub
odjezdzajace od pociggow do lokomotywowni i manewrujace, powinny posiadac z przodu i z tylu
jedno biate Swiatlo od strony stanowiska maszynisty.

2. Przy stosowaniu sygnalu Tb2 mozna na oznaczenie wagonow specjalnego przeznaczenia z
ludZmi uzywac takze jednej tylko niebieskiej choragiewki lub latarni z niebieskim Swiatlem, jezeli
najechanie na wagon zagraza tylko z jednej strony.

3. Sygnal Tb3, ostaniajacy wagon pocztowy w czasie postoju, nalezy usung¢ przed odjazdem
pociagu.

4. Sygnatu Tb4 uzywa sie do oznaczania wszelkich pojazdéw pomocniczych.

5. Okreslenie przy sygnale Tb4 ,,od przodu” i ,od tylu” wozkow roboczych i drezyn nalezy
rozumiec jako odnoszace sie do kierunku jazdy.

6. Sygnal nocny Tb4 na wdzkach i drezynach stosuje sie w tunelach takze w dzien.

7. Jezeli wozek roboczy jest naladowany lub tak ciezki, ze szybkie usuniecie go z toru byloby
trudne, to taki wozek powinien byC poprzedzany przez pracownika kolejowego, majacego przy
sobie choragiewke, latarke (sygnat D2) i splonki (sygnat D4) dla zatrzymania w pore pociagu
idacego w strone wozka po tym samym torze w odlegltosci 400 m. Drugi pracownik kolejowy z
takimi samymi przyborami sygnalowymi i w tym samym celu powinien is¢ za wozkiem w
odlegltosci 400m.



