§ 9. SYGNALY ROGOWE (D)

1. Sygnal DO ,,W odleglosci drogi hamowania za tarcza ostrzegawcza znajduje sie tarcza
zatrzymania”

a) Dzienny b) Nocny
Nieruchoma okragla tarcza pomaranczowa z Pomaranczowe swiatlo zwrocone do pociagu
czarnym pierscieniem i biala obwodka, zwrocona
do pociagu

e




2. Sygnal D1 ,,St6j” dawany tarcza zatrzymania

a) Dzienny b) Nocny
Prostokatna tarcza czerwona z bialg obwodka, = Czerwone Swiatto, zwrocone do pociggu
zwrocona do pociagu







3. Sygnal D2 ,,St6j” dawany recznie

a) Dzienny b) Nocny
Wywijanie w koto naprzeciw = Wywijanie w koto naprzeciw pociagu, w ptaszczyznie
pociagu, w plaszczyznie prostopadtej do toru, recznag latarka ze Swiattem biatym lub
prostopadtej do toru, rozwinieta jakimkolwiek innym $wiecacym sie przedmiotem albo spokojne
choragiewka sygnatowa lub trzymanie recznej latarki ze Swiattem czerwonym, zwroconej do
jakimkolwiek innym pociagu

przedmiotem lub reka.




4. Sygnal D3 ,,St6j” dawany trabka lub gwizdawka ustna
Trzy krotkie szybko po sobie nastepujace tony, kilkakrotnie powtorzone.

5. Sygnal D4 ,,St6j” dawany splonkami
Wybuch sptonki

6. Sygnal D6 ,,Zwolnic bieg”

a) Dzienny b) Nocny
Trojkatna pomaranczowa tarcza Pomaranczowe Swiatlo, zwrocone do pociagu
z biala obwo6dka, zwrécona podstawa do gory
W razie niemozno$ci umieszczenia w skrajni —
tarcza ta moze by¢ umieszczona nisko i obrécona
podstawa ku dotowi




7. Sygnal D7 ,,St6j” dawany przez dréznika przejazdowego dla zatrzymania pojazdow
drogowych

a) Dzienny b) Nocny
Prawa reka podniesiona do gory na cala dlugos¢  Spokojne trzymanie latarki recznej ze Swiatlem
powyzej prawego ramienia, z dtonig zwrécong  czerwonym, zwréconym do pojazdu drogowego
do pojazdu drogowego

=

-
k)




8. Sygnal D8 ,,Obecnosc¢ droéznika na przejezdzie

a) Dzienny
Dréznik stoi na przejezdzie w miejscu wyznaczonym regulaminem obstugi przejazdu i w
wyciagnietej prostopadle do soi toru rece trzyma pionowo do gory zwinieta choragiewke, tak aby
druzyna pociggowa mogta go spostrzec i mie¢ pewnos¢, ze na przejezdzie czuwa droznik




b) Nocny

Drdéznik przejazdowy wznosi powoli pionowo do gory latarke z bialym Swiattem, zwr6conym w
strone zblizajacego sie pociagu, i utrzymuje ja w tym potozeniu przez caty czas przejazdu pociagu

T [
.




§ 10. Przepisy stosowania sygnalow drogowych (D)
1. Sygnaly drogowe sa podawane przenosnymi tarczami, choragiewka, latarka reczna, sptonkami,
syrena, gwizdawka ustna, trabka lub reka.
2. Nieruchoma przenosna tarcza ostrzegawcza (sygnat DO) wskazuje, ze pociag zbliza sie do
sygnatu D1.
3. Przenosng tarcze zatrzymania (sygnat D1) ustawia sie z prawej strony toru, patrzac w kierunku
jazdy, a na stacjach w osi toru.
4. Dla umozliwienia kontroli, czy latarnia na tarczy zatrzymania Swieci sie, latarnia powinna
pokazywac od tytu Swiatlo matowobiate tej samej wielkoSci jak Swiatlo przednie.
5. Sygnat D1 ,,St6j” stosuje sie:

1) jezeli stan toru lub jakakolwiek przeszkoda zagraza bezpieczenstwu ruchu pociagéw albo

jesli pewna czeS¢ szlaku jest tak uszkodzona, ze mozna po niej przejechac¢ tylko z

szybko$ciag mniejsza niz 10 km/godz, a najblizsza stacja nie powiadomita o tym druzyny

pociggowej;

2) jezeli pociag zostanie zatrzymany na szlaku i nie moze wyruszy¢ w dalsza droge po

uplywie 10 minut;

3) jezeli semafora wjazdowego, drogowskazowego, wyjazdowego lub odstepowego nie

mozna z powrotem nastawic na sygnat ,,Stgj”;

4) jezeli tarcza zaporowa zostanie unieruchomiona w polozeniu ,,Zamkniecie toru

uchylone”;

5) jezeli powstaje czasowy brak semafora wjazdowego, wyjazdowego, odstepowego lub

drogowskazowego.

6. W przypadkach uszkodzenia toru zagrazajacego bezpieczenstwu ruchu pociggoéw albo
wymagajacego zmniejszenia szybkosci ponizej 10 km/godz, tarcze zatrzymania (sygnal D1)
ustawia sie w odlegtosci co najmniej 50 m od miejsca, ktére ma by¢ ostoniete, a oprocz tego przed
tarczg zatrzymania ustawia sie przenosng tarcze ostrzegawczq w odleglosci drogi hamowania
ustalonej w § 6 ust. 3. Przy tarczy ostrzegawczej nalezy utozy¢ sptonki.

7. Przeszkode nalezy ostonic z obu stron, bez wzgledu na to, czy pociag jest oczekiwany, czy nie.

W razie zastosowania sygnalu D1 w obrebie stacji, tarcze zatrzymania ustawia sie
zasadniczo w odlegtosci 50 m z obu stron miejsca ostanianego.

Gdyby warunki miejscowe nie pozwalaly na jej ustawienie we wskazanej odleglosci, to
mozna ustawic tarcze zatrzymania w odleglosci mniejszej niz 50 m, lecz nie blizej niz na wysokosci
ukresu rozjazdu.

Przed tarczq zatrzymania ustawiong w obrebie stacji nie umieszcza sie tarczy ostrzegawczej.
8. Pracownik kolejowy, ktory dostrzeze przeszkode dla ruchu, powinien najpierw ostoni¢
przeszkode sygnatami z tej strony, z ktorej najpierw oczekuje pociggu. Jezeli nie ma pod reka tarcz
lub latarni, nalezy przede wszystkim ostoni¢ przeszkode z obu stron splonkami (sygnat D4) w
odleglosci drogi hamowania zwiekszonej o 100 m i nastepnie biegnac naprzeciw pociggu podawac
reczne sygnaly ,,St6j” (D2 i D3) wywijaniem choragiewka lub latarka z czerwonym Swiatlem albo
gwizdawka lub trgbka. Po zalozeniu splonek w przepisowej odleglosci nalezy ostoni¢ przeszkode z
obu stron tarczami zatrzymania i tarczami ostrzegawczymi. Po ostonieciu sygnatami uszkodzonego
miejsca, wymagajacego ograniczenia szybkosci, nalezy oczekiwac pociagu przy sygnale D1 ,,St6j”,
a po zatrzymaniu pociaggu przy tym sygnale zawiadomi¢ maszyniste i kierownika pociggu o
powodach zatrzymania.

9. Jezeli tor miedzy dwiema stacjami jest zamkniety, nalezy oprocz tarcz zatrzymania (sygnat D1),
ostaniajacych przeszkode na szlaku, ostonic¢ ten tor rowniez na obydwu stacjach tarczq zatrzymania,
ustawiong na osi toru poza zwrotnicg wyjazdowa, lecz bez tarczy ostrzegawczej i splonek.

10. Jezeli zgodnie z postanowieniami ,,Przepisow eksploatacji technicznej dla kolei dojazdowych
PKP” (PETd) zachodzi potrzeba ostoniecia pociagu zatrzymanego na szlaku, to dokonuje sie tego
przez utozenie na szynach trzech sptonek w odleglosci drogi hamowania dla pociggu. W przypadku
zadania pociggu ratunkowego, przeciwpozarowego lub lokomotywy pomocniczej, zatrzymany



pociag ostania sie ze strony oczekiwanej pomocy lub z obu stron, gdy nie wiadomo skad przyjdzie
pomoc.

Jezeli za zatrzymanym pociggiem miat by¢ wyprawiony drugi pociag w odstepie czasu,
wowczas ostony dokonuje sie od konca pociggu, natychmiast po jego zatrzymaniu. Jezeli
zatrzymany pociag byl wyprawiony w czasie catkowitej przerwy tacznosci i za nim przewidziane
jest wyprawienie nastepnego pociggu, wowczas ostania sie pocigg od konca, natychmiast po jego
zatrzymaniu.

Po ulozeniu splonek, w ustalonej od nich odleglosci powinien znajdowac sie pracownik
kolejowy i podawac sygnat zatrzymania (sygnat D2 i D3) w strone zblizajacego sie pociagu. Gdyby
ze wzgledu na nadjezdzajacy pociag zalozenie splonek w przepisowy sposob bylo niemozliwe,
nalezy biegnac naprzeciw pociagu, zatrzymac go sygnatami D2 i D3 ,,Stgj”.

11. Jezeli semafora wjazdowego, drogowskazowego, wyjazdowego lub odstepowego nie mozna z
powrotem nastawi¢ na sygnat ,,St0j”, nalezy ustawiC tarcze zatrzymania bezpoSrednio przed
semaforem. Jezeli semafor posiada tarcze ostrzegawcza, to oprocz tego nalezy ustawi¢ przenosng
tarcze ostrzegawcza bezposrednio przed tarczq stala. Ponadto w razie potrzeby nalezy przygotowac
sie do zatrzymania zblizajacego sie pociggu sygnatami D2 i D3 ,,St6j”

12. Sygnat D2 ,,St6j” dawany recznie stosuje sie:

1) jezeli zajdzie nagla potrzeba zatrzymania pociggu i nie ma czasu na zastosowanie

sygnatow D1, D3 i D4 albo brak ich;

2) jezeli potrzeba zmniejszenia szybkosci wskutek stanu toru zajdzie nagle i danie sygnatu

drogowego D6 ,,Zwolni¢ bieg” jest niemozliwe;

3) jezeli druzyna nadjezdzajacego lub przejezdzajacego pociggu daje sygnaly D2 i D3

»St0j”;

4) jezeli przy nadjezdzajacym lub przejezdzajacym pociggu zauwazy sie co$ takiego, co

przy dalszej jezdzie pociagu mogloby zagrazac¢ bezpieczenstwu ruchu lub spowodowac

straty materialne;

5) jezeli pociag zbliza sie do odstepu na szlaku w chwili, gdy pociag poprzedni jeszcze nie

opuscit tego odstepu;

6) jezeli pociag idzie po torze zamknietym bez poprzedniego zawiadomienia;

7) jezeli na czole pociggu sa niewlasciwe sygnaty, z wyjatkiem przypadku zgasniecia jednej

z wu latarn z bialym Swiatlem;

8) jezeli na czole pociggu zgasng oba przepisowe Swiatla;

9) jezeli na torze znajduja sie ludzie lub zwierzeta wieksze, ktorym grozi niebezpieczenstwa

przejechania, a ktorych nie mozna juz w pore z toru usnac.

13. Sygnal D2 ,,St6j” nalezy dawac — jezeli mozna- po stronie maszynisty.

14. Jezeli jest watpliwos¢, czy druzyna pociggowa spostrzeze tarcze przenosne sygnatu D1 ,,St6j”
lub reczny sygnatl D2 ,,St6j”, nalezy dawac jednocze$nie sygnat D3 ,,St6j” trabka lub gwizdawka
przy zblizaniu sie pociggu lub jego przejazdu.

15. Sygnat D4 ,,St6j” dawany sptonkami, stosuje sie:

a) w przypadku uszkodzen wymagajacych zatrzymania lub ograniczenia szybkosSci jazdy

oraz ostony pociagu zatrzymanego na szlaku, jak tez w razie potrzeby podczas prowadzenia

robot na torze;

b) zawsze, jezeli zalozenie sptonek moze sie przyczynic¢ do zatrzymania pociggu w pore lub

do zmniejszenia szybkosSci pociggu w celu unikniecia wypadku.

16. Splonki zaklada sie zawsze trzy. Odleglos¢ miedzy sptonkami powinna wynosi¢ nie mniej niz
30 m. Wybuch cho¢by tylko jednej sptonki oznacza sygnat ,St6j”. Pracownik kolejowy po
zalozeniu splonek, jezeli ma oczekiwac nadejscia pociagu pociagu, powinien odsuna¢ sie o 20 m od
najblizszej sptonki w kierunku pociggu, aby unikng¢ ewentualnego poranienia odpryskami przy
wybuchu sptonki.

17. Na dany sygnat ,,St6j” (D1, D2, D3, D4) nalezy uzy¢ wszelkich dozwolonych s$rodkow, azeby
pociag zatrzymac.



18. Sygnat D6 ,,Zwolni¢ bieg” stosuje sie, jezeli na pewnej czesci toru nalezy jecha¢ z szybkoscig
mniejszg od szybkosci przewidzianej w rozkladzie jazdy.

Takie miejsce nalezy ostoni¢ z obu stron, bez wzgledu na to, czy pociag jest oczekiwany,
czy nie. W przypadku koniecznosci zmniejszenia szybkosci w obrebie stacji, na catej jej dtugosci,
tarcze ,,Zwolni¢ bieg” ustawia sie przed stacja. W tym przypadku zmniejszenie szybkosci
obowigzuje do czasu miniecia przez pociag calej stacji. Jezeli zajdzie potrzeba zmniejszenia tylko
na pewnym odcinku stacji, wowczas miejsce to nalezy ostoni¢ z obu stron, tak jak ustalono dla
szlaku.

19. Tarcze ,,Zwolni¢ bieg” (sygnal D6) ustawia sie z prawej strony w odleglosci drogi hamowania
przed miejscem, po ktorym nalezy jechaC ze zmniejszong szybkosScig. Tarcza ,,Zwolni¢ bieg” w
porze nocnej jest osygnalizowana latarnig ze Swiatlem pomaranczowym.

20. Dla uwidocznienia miejsca ustawienia tarczy ,,Zwolni¢ bieg” oraz dla sprawdzenia , czy latarnia
na niej Swieci sie, latarnia ta powinna pokazywac¢ wstecz jedno Swiatlo matowobiale tej samej
wielkosci co Swiatlo przednie.

21. Jezeli potrzeba sygnalizowania ,,Zwolni¢ bieg” zajdzie nagle, danie zas sygnatu D6 ,,Zwolni¢
bieg” jest juz niemozliwe, nalezy pociag zatrzymac sygnatami recznymi D2 ,,St6j” i udzieli¢ ustnie
wskazowek maszyniscie i kierownikowi pociagu.

22. Na sygnat D6 ,Zwolni¢ bieg” nalezy tak uregulowaC bieg pociggu, aby przez miejsce
oznaczone tym sygnatem przejechac¢ z szybkoScig wskazang maszynisScie na jednej z poprzednich
stacji. Jezeli zas maszynista nie zostat przedtem powiadomiony, ani o sygnale D6 ,,Zwolni¢ bieg”,
ani o tym, z jaka szybkoScia nalezy jechac¢ przez miejsce tym sygnatem oznaczone, ani tez szybkos¢
nie jest wskazana na tarczy, nalezy zwolnic bieg do 10 km/godz.

23. W razie potrzeby zwolnienia biegu pociagdéw ponizej 10 km/godz nalezy uszkodzone miejsce
ostoni¢ tarczami zatrzymania (sygnat D1 ,St6j”) i tarczami ostrzegawczymi w przepisowej
odleglosci, a maszyniste kazdego pociggu zatrzymanego przy tym sygnale, oraz kierownika
pociagu, zawiadomié, z jaka szybkoScia pociagg moze przejecha¢ przez uszkodzone miejsce.
Dopiero gdy najblizsza stacja zostanie powiadomiona o uszkodzeniu toru i o tym, z jaka szybkosScia
pociagi moggq te przeszkode przejezdzac, nalezy tarcze zatrzymania i tarcze ostrzegawczq usnac, a
zamiast nich ustawi¢ sygnat D6 ,Zwolni¢ bieg” tarczami przeno$nymi, ustawionymi z prawej
strony toru, patrzac w kierunku jazdy.

24. Sygnaly dawane recznie, gwizdawka lub trabka, nalezy powtarza¢ tak dlugo, az druzyna
pociggowa zastosuje sie do nich.



