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Wydziat elektrotechniczny
DZIAL SYGNALIZACII

Zatwierdzam 30 VIII 1921 r.
Prezes Dyrekcji
W. Jakubowski.

INSTRUKCJA

0 urzadzeniu i dzialaniu blokady dwutorowej na przelocie mi¢dzy stacjami
Czestochowa i Blesznem w zwiazku z centralizacjq i blokadg stacyjna na st.
Cze¢stochowa i kluczowem uzaleznieniem zwrotnic na st. Bleszno.

W celu zwigkszenia zdolnosci przepustowe;j 1 sprawnosci ruchu po torach glownych na przelocie
migdy stacjami Czgstochowa i Blesznem ze wzglgdu na mata odlegtos¢ pomiedzy niemi wynoszaca
3,67 kil. i wynikajaca z tego powodu trudnos$¢ przepuszczania pociggdw przy pomocy telegrafu -
urzadzono na tym przelocie blokade linjowa.

Nowourzadzona blokada jest uzalezniona i przystosowana do istniejgcej, pozostawionej przez
okupantow centralizacji i blokady stacyjnej na st. Czgstochowa i do centralizacji kluczowej na stacji
Bleszno. Po torze Nr. 3 (Herbskim) ruch pociagdéw odbywa si¢ za porozumieniem telegraficznem.

§1

Semafory.

A) Na st. Czestochowa semafory uzaleznione od centralizacji i blokady stacyjnej i szlakowe;j
s nastepujace:
1) Od Warszawy - wjazdowy dwuramienny oznaczony lit. A ' /5.
2) Do Warszawy - 2 wyjazdowe jednoramienne oznaczone lit. B C.
3) Od Sosnowca - wjazdowy dwuramienny oznaczony lit. J '/,
4) Od Herbow - wjazdowy dwuramienny oznaczony lit. H '/.
5) Do Sosnowca - wyjazdowy jednoramienny oznaczony lit. E.
6) Do Sosnowca i Herbow - 2 wyjazdowe dwuramienne oznaczone lit. F '/, G '/,.
Uwaga. Semafory wjazdowe majg tarcze ostrzegawcze wiaczone w pednie semaforow i w
ten sposob przy podaniu sygnatu na semaforze - podaje si¢ rownoczesnie i sygnat na tarczy.

B) Na st. Bteszno semafory uzaleznione od centralizacji kluczowej i blokady sg nastepujace:
1) Od Czgstochowy po torze gtdéwnym wjazdowy dwuramienny semafor oznaczony lit. A '/,
2) Od Czestochowy po torze Herbskim wjazdowy dwuramienny semafor oznaczony lit. J '/,
3) Do Czestochowy po torze gtdwnym 2 wyjazdowe jednoramienne semafory oznaczone lit. Bi C.
4) Od Herbow przepustowy do Czestochowy jednoramienny semafor oznaczony literg K.

§ 2.

Sygnalizacja na semaforach i tarczach.

A) Na semaforach wjazdowych podajg si¢ nastepujace sygnaty:
1) W dzien rami¢ gorne w potozeniu poziomem (rami¢ dolne schowane pionowo za maszt semaforu),
w nocy czerwone $wiatto od strony pociagu, a od strony stacji biate §wiatlo oznaczaja, ze wejscie
pociagu na stacje wzbronione;
2) w dzien rami¢ gorne podniesione do gory pod katem 45° do poziomu, w nocy zielone $wiatto od
strony pociagu i takiez §wiatto kontrolujace od strony stacji oznaczaja, ze wjazd pociagu na stacje na
tor gléwny jest dozwolony;
3) w dzien dwa ramiona podniesione do gory pod katem 45° do poziomu, w nocy dwa zielone Swiatta
od strony oczekiwanego pociagu i takiez §wiatta od strony stacji oznaczajg, ze wjazd pociggu na stacje
na jeden z bocznych toréw jest dozwolony.
B) Na tarczach ostrzegawczych:



4) W dzien tarcza w potozeniu pionowem, w nocy dwa $wiatta zolte od strony pociggu oznaczaja, ze
semafor jest zamkniety;
5) w dzien tarcza w potozeniu poziomem, w nocy dwa $wiatla zielone od strony pociagu - oznaczaja,
ze semafor jest podany.

Uwaga I. Kontrolujace $wiatla na tarczy od strony stacji, przy zamknigtej tarczy sa biale i przy
otwartej zielone.

Uwaga II. Zo6te $wiatta przy zamknietej tarczy, a zielone §wiatla przy podanej, beda
wprowadzone specjalnym okoélnikiem o sygnatach w charakterze zarzadzenia, ogolnego.
Do czasu odwotania, obowiazuja nadal $wiatta dotychczasowe, a mianowicie: przy zamknietej
tarczy - Swiatlo  zielone i przy otwartej - Swiatto biate (patrz ,,Przepisy o sygnalizacji na Kolejach
§ 16).
C) Na semaforach wyjazdowych podajg sig. nastepujace sygnaty:
6) w dzien rami¢ w polozeniu poziomem, w nocy §wiatlo czerwone od strony pociagu oznaczaja, ze
wyjazd pociagu ze stacji 1 z toru z ktorego sygnalizuje dany semafor - jest wzbroniony;
7) w dzien jedno lub dwa ramiona podniesione do gory pod katem 45° do poziomu, w nocy jedno lub
dwa $wiatla zielone od strony pociagu - oznaczaja, ze wyjazd pociagu ze stacji w oznaczonym
kierunku z toru z ktorego sygnalizuje dany semafor - jest dozwolony.

Uwaga. Maszynistow prowadzacych pociagi, obowigzuja tylko te semafory, ktore stojg z
prawej strony toru idacego pociagu i ktorych ramiona znajduja si¢ z prawej strony masztu, liczac w
kierunku jazdy.

§3.

Aparaty centralizacyjne i blokowe.
A) Na stacji Czestochowa.

Do nastawiania zwrotnic ipodawania sygnatéw na semaforach i dla zaleznienia blokowo
posterunkéw pomiedzy sobg 1 od aparatu stacyjnego, ustawione sg aparaty na stacji i na posterunkach
Nr. 1, 71 8, a mianowicie:

I. Na stacji.
Patrz rys. Nr. 964-a znajduje si¢:

a) aparat blokowy dwuokienkowy z dwoma elementami blokowemi z ktorych pierwszy stuzy
do ,,Wyprawienia do Bteszna”, drugi za$ do ,,Przybycia od Bteszna”. Nad okienkami blokowemi
znajduja si¢ dwa klawisze; przy nacisnieciu klawisza i rownoczesnem obracaniu korbg induktora
znajdujacego si¢ wewnatrz aparatu, blokuje si¢ okienko.

Przy normalnym stanie aparatu okienka biate; 1-sze z nich odblokowane z klawiszem
wolnym, a drugie zablokowane i klawisza nacisna¢ nie mozna.

W gobrnej czescei aparatu umieszczone sg dwa budziki z dwoma przyciskami za pomoca
ktérych dajemy i otrzymujemy sygnaty do i od post. Nr. 8 i st. Bteszno.

b) Komutator kluczowy o 7 kontaktach za pomocg ktérego, dyzurny Ruchu zwalnia zamki
elektryczne na posterunku Nr. 8.

Zamki te zamykajg przebiegi przyjecia od Warszawy na tory Nr, 1, 3 pod sygnatami A' (1 tor.) A* (3
tor) i A? (4 tor), od Sosnowca na tory Nr. 2 i 3 pod sygnatami J' (2 tor) J*(3 tor) i od Herboéw na tory
Nr. 3 i 4 pod sygnatami H' (3 tor) H? (4 tor).
II. Na post. Ne 1.

Patrz rys. Nr. 963-a znajduje si¢ aparat centralizacyjny w sklad ktorego wchodza:
a) aparat blokowy 6-i0 okienkowy, induktor, 4 klawisze, 3 elementy blokujace przebiegi przyjecia od
Warszawy na tory Nr. 1, 3 i 4 pod sygnatami A' (1 tor), A* (3 tor), A* (4 tor) i czwarty element w
aparacie ostatni, blokuje do post. Nr. 8 zezwolenie przyjecia na tory Nr. 3 i 4 pod sygnatami J* (3 tor) i
H 2na 314 tory.
Okienka czwarte i pigte rezerwowe.
Okienka pierwsze, drugie i trzecie sg zablokowane, a okienko szoste odblokowane; kolor w okienkach
przy normalnym stanie aparatu jest czerwony.
b) Pudlo zaleznosci w ktérem znajdujg si¢: cztery ramionka przebiegowe, z ktorych: pierwsze i trzecie
przektadajg si¢ tylko do dotu, a drugie i czwarte do gory i do dotu. Ramionka przebiegowe oznaczone



sg literami odpowiednich sygnatow, a mianowicie: pierwsze a' (1 tor), drugie a*/ a? (3 tor)/(4 tor)
trzecie b i czwarte /.. Pig¢ drazkow semaforowych oznaczone literami A', A?, B C i zapasowy.
Pig¢ drazkow zwrotniczych oznaczono Nr. 1/2,6/8 +, 6/8 -, 5/9/1 0/ W5 +15/9/1 0/WS5 -.

Uwaga. Drazkiem 1/2 przektadajg si¢ zwrotnice Nr. 1 1 Nr. 2, a resztg drazkow
zwrotnicowych, zamyka si¢ za pomoca zamkoéw kontrolujacych zwrotnice (r¢cznie przestawiane) Nr.
Nr. ktérych wskazane sa na drazkach.

Przy normalnym stanie aparatu ramionka przebiegowe sg w polozeniu poziomem zamknicte, drazki
zwrotnicowe wolne, drazki sygnatowe zamknigte.
Wszystkie, drazki normalnie znajduja si¢ w géornem potozeniu.

Na post: Ne 7.
Patrz rys. Nr. 964-b znajduje si¢:

Aparat blokowy dwuokienkowy z induktorem i dwoma blokowymi mechanizmami za pomoca
ktérych deblokuje si¢ na post. Nr. 8 ramionka przebiegow przyjecia pod sygn. h %2
11
Okienka przy normalnym stanie aparatu sa zablokowane, kolor w okienkach czerwony.

IV. Na post. Ne 8.
Patrz rys. Nr. 963-b znajduje, si¢: aparat centralizacyjny sktadajacy sie:

a) z aparatu blokowego 14-to okienkowego z 11-tu elementami blokowemi, przeznaczenie ktorych jak
nastepuje:

1-sze okienko blokuje do post. Nr. 7 przebieg przyjecia pod syg. J'.

2-gie okienko blokuje do post. Nr. 7 przebieg przyjecia pod syg. J>.

3-cie okienko blokuje do post. Nr 7 przebieg przyjecia pod syg. H'.

4-te okienko blokuje do post. Nr. 7 przebieg przyjecia pod syg. H2.

5-te okienko blokuje ,,Sygnal wjazdowy od Bleszna”.

6-te okienko rezerwowe.

7-me okienko blokuje ,,Zezwolenie od post. Nr. 1 dla przeb. HY 1 J*.

8-me okienko blokuje ,,Sygnat wyjazdowy do Bteszna”.

9-te okienko blokuje ,,Zezwolenie na wyprawienie do Bleszna”.

10-te okienko rezerwowe.

11-te okienko blokuje zezwolenie do post. Nr. 1 syg. A' (1 tor).

12-te okienko blokuje zezwolenie do post. Nr. 1 syg. A? (3 tor).

13-te okienko blokuje zezwolenie do post. Nr. 1 syg. A? (4 tor).

14-te okienko rezerwowe.

Okienka pierwsze, drugie, trzecie, czwarte, jedenaste, dwunaste i trzynaste sg odblokowane, okienka
piate, siddme, 6sme i dziewigte sg zablokowane; kolor w okienkach normalnie jest czerwony. Okienka
piate, 6sme i dziewiate naleza do blokady linjowej. Okienkami pigtem i 6smem ,,Sygnatowemi”
zablokowane sg drazki wlasciwych sygnatow.

Nad okienkami 1,2, 3,4, 11, 12 i 13 umieszczone sg zamki elektryczne zamykajace klawisze
elementéw blokowych. Zamki te zwalniane sa przez dyzurnego stacji za pomoca komutatora
kluczowego; $wiatlo w okienkach zamkoéw normalnie jest czerwone.

Przy zwalnianiu przez stacje, zamkow jednoczesnie ze zmiang w okienku $wiatla z czerwonego
na biate, otrzymuje si¢ sygnat dzwonkowy za pomoca dzwonka bateryjnego, umieszczonego na
gornej czesci aparatu blokowego.

Budzik umieszczony na gérnej drewnianej czesci aparatu blokowego stuzy do otrzymywania ze stacji
sygnatow dzwonkowych. Przycisk umieszczony pod budzikiem stuzy do podawania na stacje
sygnatow dzwonkowych przez nacis$nigcie przycisku i rownoczesne kr¢cenie korbg induktora.

b) Pudlo zaleznosci posiada 8-m ramionek przebiegowych oznaczonych literami wlasciwych
sygnalow, 9 drazkow sygnatowych i 23 drazki zwrotnicowe.

Z tych ostatnich 20 stuzy do przestawiania zwrotnic; a 3 do zamykania zamkami kontrolujacemi
zwrotnic przestawianych recznie. Drazki zwrotnicowe oznaczone sa wlasciwemi liczbami



odpowiadajacemi Nr. Nr. zwrotnic przekladanych, a drazki sygnatowe posiadaja litery odpowiadajace
podawanym sygnatom.

B. Na st. Bleszno.

Dla uzaleznienia zwrotnic i podawania sygnalow na semaforach, dla uzaleznienia blokowo posterunku
od stacji, ustawione sa na stacji i posterunku Nr. 1 nastgpujace aparaty:

I. Na stacji.
Patrz rys. Nr. 962-a znajduje sig:

a) aparat blokowy 2-ch okienkowy z dwoma elementami blokowemi z ktorych pierwszy
blokuje ,,Wyprawienie do Czestochowy”, a drugi element blokuje ,,Przybycie od Czgstochowy”,z
induktorem, dwoma klawiszami nad okienkami blokowemi, dwoma budzikami do otrzymywania sygnatow
i dwoma przyciskami do podawania sygnatow dzwonkowych na post. Nr. 1 i do st. Czestochowa.

Okienka w aparacie normalnie biate: pierwsze okienko ,,Wyprawienie do Czgstochowy”
odblokowane i klawisz mozna nacisng¢, a drugie okienko: ,,Przybycie od Czgstochowy” zablokowane 1
klawisz nacisna¢ si¢ nie daje.

II. Na post. Ne 1.
Nr. 962-b znajduja si¢ nastepujace aparaty:

a) aparat blokowy 3-ch okienkowy z 3-ma elementami blokowemi z ktérych pierwszy blokuje
»Zezwolenie na Wyprawienie do Czestochowy”, drugi ,,Sygnat wjazdowy” i trzeci ,,Sygnat wyjazdowy”.
Okienka przy normalnym stanie aparatu sg zablokowane; kolor w okienkach czerwony.

Na aparacie umieszczony budzik z przyciskiem do sygnalizowania do stacji.

Aparat blokowy umieszczony jest na podstawie zelaznej z 5-ma dragzkami korbowemi do
podawania sygnatow i pudlem, w ktorym mieszczg si¢ zalezno$ci mechaniczne, zamki kluczowe do
uzaleznienia sygnatow ze zwrotnicami i rgczki sygnatowe do uzaleznienia dragzkow korbowych pomiedzy
sobg.

Przy normalnym stanie aparatu wszystkie ragczki sygnatowe w potozeniu poziomem i drazki
korbowe w potozeniu pionowem; klucze w zamkach wolne, i mogg by¢ wyjete.

Drazki korbowe do podawania sygnatoéw wyjazdowych B i C, sg zabezpieczone mechanizmami
zmiennego zamykania, ktore pozwalajg po odblokowaniu tylko raz jeden poda¢ sygnat.

Drazek sygnatu wjazdowego A4, jest zabezpieczony w ten sposob, ze sygnat podawac i zamykad
mozna po odblokowaniu dowolnie, lecz zablokowa¢ okienko mozna tylko wtedy, jezeli sygnat byt
przedtem podany.

Drazki sygnatow J 2 1 K, sa nie uzaleznione od blokady.

Wszystkie zamki, raczki sygnatowe i drazki sa zaopatrzone w tabliczki z oznaczeniem wlasciwych
przebiegow i sygnatow.

b) Aparat zaleznosci kluczowej patrz rys. Nr. 962-c przymocowany jest do Sciany. W aparacie tym
znajduja si¢ zamki z kluczami do zamykania i uzaleznienia zwrotnic i sygnatéw pomiedzy sobg i od
blokady szlakowe;j.

W aparacie uzaleznione sa klucze nastepujacych zwrotnic, wykolejnic i przebiegow:
Zwrotnicowe Nr. 1+, 2 ¥,+, 2 ¢/q+, 4 £,5+, 4+, 6 */a £, 11+, 12%%, 124 +, 46+, 13/W5+1 W3+

Przebiegowe lit. A', A% J'.J2 B, CiK.

Wymienione klucze zwrotnicowe i przebiegowe uzalezniaja si¢ za pomocg szybrow
przebiegowych. Takich szybrow przebiegowych jest w aparacie cztery i kazdy szyber stuzy dla dwoch
przebiegow. Raczki szybrow sa zaopatrzone w tabliczki z oznaczeniem wlasciwego przebiegu, a zamki z
oznaczeniem Nr. zwrotniej lub wykolejnicy, albo przebiegu.

Przy normalnym stanie aparatu wszystkie klucze zwrotnicowe sg wolne, a klucze przebiegowe
zamknigte; szybry przebiegowe zamknigte w srodkowem polozeniu.
§4.
Przebiegi.
A) Na st. Czestochowa.
Za pomocg wyzej opisanych aparatow zabezpieczone sg nastepujgce przebiegi:
1) Od Warszawy na tor Nr. 1 pod sygnatem A'.



2) Od Warszawy na tor Nr. 3 pod sygnatem A”.
3) Od Warszawy na tor Nr. 4 pod sygnatem A’
4) Z toru Nr. 2 do Warszawy pod sygnatem B.
5) Z toru Nr. 3 do Warszawy pod sygnatem C.
6) Z toru Nr. 4 do Warszawy pod sygnatem C/D.
7) Od Sosnowca na tor Nr. 2 pod sygnatem J*.
8) Od Sosnowca na tor Nr. 3 pod sygnatem J.
9) Z toru Nr. 1 do Sosnowca pod sygnatem E.
10. Z toruNr. 3 do Sosnowca pod sygnatem F°.
11) Z toru Nr. 4 do Sosnowca pod sygnatem G'
12) Od Bteszna na tor Nr. 3 pod sygnatem H'.
13) Od Bteszna na tor Nr. 4 pod sygnatem H>.
14) Z toru Nr 3 do Bleszna pod sygnatem F'.

15) Z toru Nr. 4 do Bteszna pod sygnatem G°.

B) Na st. Bleszno.

Przy pomocy opisanych w § 3-im aparatow ustawia si¢ i zabezpiecza nast¢gpujace przebiegi i
sygnaty:
1) Z Czestochowy po torze gldwnym na tor Nr. 1 pod sygnatem A'.
2) Z Czestochowy po torze gtdéwnym na tor Nr. 3 i 4 pod sygnatem A*.
3) Z Czgstochowy po torze 3 na tor Nr. 3 pod sygnatem J'.
4) Z Czestochowy po torze 3 do Herbow pod sygnatem J2.
5) Do Czgstochowy po torze gtdéwn3'm z toru Nr. 2 pod sygnatem B.
6) Do Czestochowy po torze gtownym z toru Nr. 12 — 14 pod sygnatem C.
7) Do Czgstochowy po torze 3 z Herbdéw pod sygnatem K.

§5.

Zalezno$¢ centralizacji od blokady szlakowej.

Pomiedzy centralizacja zwrotnic i sygnatdéw, a blokada linjowa toréow gltownych sa nastepujace
zaleznosci:

1) Dla wyprawianego pociggu—odblokowanie sygnatu wyjazdowego odbywa si¢ jednoczesnie z
zablokowaniem szlaku blokowego.

2) Odblokowac¢ szlak po przyjeciu pociaggu mozna dopiero wtedy gdy sygnalista na posterunku
zamknat i zablokowat semafor wjazdowy, jak rowniez musi by¢ zamknigty i zablokowany semafor
wyjazdowy na st. wyprawienia.

3) Semafor wyjsciowy lub wejsciowy mozna podac tylko przy odblokowanym okienku
sygnalowym.

§6.

Sygnalizacja za pomoca budzikow.

Sygnaty dzwonkowe podajg si¢ przy nacis$nieciu lewa reka odpowiedniego przycisku i
réwnoczesnem obracaniu prawa reka korby induktora, umieszczonego w pudle aparatu blokowego. Dla
podania przeciaglego sygnatu dzwonkowego, nalezy bez przerwy (nie zdejmujac lewej reki z przycisku)
wykona¢ korbg induktora. trzy obroty, a chcac podaé krotki sygnat — wykonac¢ pot obrotu.

Do porozumienia si¢ miedzy stacjami i posterunkami ustawione sg nastepujace sygnaty:

a) Jeden przeciaglty dzwonek oznacza ruch pociggu nieparzystego.
b) Dwa przeciagte dzwonki ruch pociagu parzystego.

¢) Trzy przeciaglte dzwonki — oczekuj¢ na blokade.
d) Trzy krotkie dzwonki — — — baczno$¢ lub zamkna¢ sygnat.
§7.

Porzadek zalatwiania czynnosci.



A) Na st. Czestochowa.

Przyjecie pociagu .od Warszawy na tor Nr. 1.

Patrz w tablicy zalezno$ci przebieg A'.

1) Dyzurny st. Czestochowa otrzymawszy zawiadomienie o wyj$ciu pociagu, daje odnosne
rozporzadzenie telefonem na posterunki Nr. 11 8 o przyjeciu pociaggu na tor Nr. 1.

2) Wkiada i przekreca klucz w komutatorze oznaczonym literg ,,A'”, przez co zwalnia na post. Nr.
8 zamek elektryczny nad elementem blokujgcym do post. Nr. 1 zezwolenie ustawienia przebiegu ,, A"
Sygnalista na posterunku Nr. 8 upewniwszy si¢ 0 moznos$ci przyjecia pociagu na tor Nr. 1:

3) Nastawia odpowiednio zwrotnice.

4) Przektada raczke przebiegu ,,a,” do dotu, przez co zamyka drazki zwrotnic wchodzacych w
przebieg, a rdbwniez i sprzeczne przebiegi.

5) Naciska klawisz nad okienkiem przeb. A'j kreci korbg induktora, przyczem:
a) zamyka zwolniony zamek elektryczny,
b) zamienia w okienku §wiatto z czerwonego na biate,
c) zamyka przetozone ramionko przebiegowe i na posterunku Nr. 1:
d) zwalnia okienko sygnatu ,,A"”,
e) zmienia w okienku $wiatto z czerwonego na biate.

Sygnalista na posterunku Nr. 1 upewniwszy si¢ 0 moznosci przyjecia pociagu na tor Nr. 1,
majac odblokowane okienko:

6) Przestawia odpowiednio zwrotnice Nr. %2 6 1 8.

7) Zamyka zamkami kontrolujgcemi zwrotnice Nr. %/

8) Przektada ramionko przebiegowe ,,a"” do dotu, przez co zamyka drazki zwrotnic
wchodzgcych w przebieg i zwalnia jednocze$nie drazek sygnatu ,,A".

9) Podaje sygnat ,,A".
Po wejsciu pociggu i sprawdzeniu koncowych sygnatow:

10) Zamyka sygnat.

11) Przektada raczke przebiegowa do potozenia §rodkowego.

12) Blokuje do posterunku Nr. 8 okienko syg. ,, A"

13) Zawiadamia telefonem stacje o przybyciu pociagu.

14) Sygnalista na post. Nr. 8 przyprowadza ramionko przebiegowe i drazki zwrotnicowe do
stanu normalnego.

Uwaga. Przyjecia pociggéw od Warszawy na tory Nr. 3 i 4 odbywajg si¢ w ten
sam sposOb, przy ustawianiu odpowiednich zwrotnic i otwarciu sygnatu ,,A*”.

(Patrz w tablicy zamykania przebiegi przyjecia od Warszawy natory Nr.3i4 pod
sygnalem A?).

§8.
Wyprawienie pociagu z toru Ne 1 w kierunku do Sosnowca.

Dyzurny stacji:

Upewniwszy si¢ o przygotowaniu pociggu i mozno$ci wyprawienia go do Bleszna — wydaje
posterunkom odpowiednie rozporzadzenie telefonem.

1) Daje na posterunek Nr. 8 i do Bleszna jeden przeciaggly sygnat budzikiem.

2) Blokuje okienko ,,Wyprawienia do Bleszna”, przez co w okienku zmienia si¢ barwa z bialej
na czerwong, a jednoczesnie na post, Nr. 8 odblokowywa si¢ okienko ,,Zezwolenie na wyprawienie do
Bleszna” przez co czerwona barwa w okienku tym zmienia si¢ na biata.

Sygnalista na posterunku Nr. 8.

Po otrzymaniu rozporzadzenia od dyzurnego stacji o wyprawieniu pociggu do Bteszna i po
otrzymaniu blokady w okienku ,,Zezwolenie na wyprawienie do Bleszna”, o czem daje mu znaé
zmiana barwy czerwonej na bialg w okienku:

3) Przestawia zwrotnice odpowiednio do przebiegu.

4) Blokuje okienko ,,Zezwolenie na wyprawienie do Bleszna” przez co:

a) w okienku tym s$wiatlo biale zamienia si¢ na czerwone,



b) deblokuje  okienko ,,Sygnal wyjazdowy” zmieniajac przez to w okienku $wiatto z
czerwonego na biate, i na st. Bleszno:

¢) deblokuje w aparacie stacyjnym okienko ,,0d Cz¢stochowy”.

d) deblokuje na posterunku Nr. 1 okienko ,,Sygnat wjazdowy”, przyczem w okienku $wiatlo
zmienia si¢ z czerwonego na biate.

5) Przedstawia ramionko przebiegowe ,,e” do dotu przez co zamyka wchodzace w przebieg
drazki zwrotnicowe i wszystkie przebiegi sprzeczne z nastawionym, a rownoczesnie zwalnia drazek
sygnatu ,,E".

6) Podaje sygnal E (wyjazdowy z toru Nr. 1).

7) Daje przyciskiem, do stacji jeden przeciggly dzwonek, zawiadamiajac tem dyzurnego o
podaniu sygnatu wyjazdowego.

Po wyj$ciu pociagu za ostatniag zwrotnice:

8) Zamyka sygnat.

9) Przyprowadza ramionko przebiegowe do polozenia normalnego, t. j. sSrodkowego.

10) Blokuje okienko ,,Sygnat wyjazdowy” (barwe, biala zamienia na czerwona), przez co daje
mozno$¢ stacji otrzymania z Bleszna blokady przybycia.

11) Zawiadamia stacj¢ o wyj$ciu pociagu.

12) Dyzurny na st. Bteszno po przyjeciu pociagu, blokuje w swoim aparacie okienko ,,0d
Czestochowy" wskutek czego na stacji Czestochowa w okienku ,,Do Bteszna” — $wiatto czerwone
zamienia si¢ biatem, co oznacza, ze pociag przybyt i szlak jest wolny.

Uwaga. Wyprawienia pociagow z torow Nr. 3 i 4 do Bleszna odbywa si¢ w ten sam sposob,
przy ustawieniu odpowiednich zwrotnic i otwarciu sygnatow F? i G'. Patrz w tablicy zamykania
przebiegi wyprawiania z toré6w Nr. 3 i 4 do Bleszna, pod sygnatami F, i G;.

§9.

Przyjecie pociagu od Sosnowca na tor Ne 2.
Patrz w tablicy zalezno$ci przebieg J'.

Wskutek zablokowania pociagu wyprawionego z Bleszna w aparacie stacyjnym, w okienku
,,0d Bleszna” ukazuje si¢ §wiatto czerwone, co widzac dyzurny — daje telefoniczne rozporzadzenie
posterunkom o przyjeciu pociagu na tor Nr. 2.

1) Wkiada i przekreca klucz w komutatorze oznaczonym lit. ,,J'”, przez co zwalnia na
posterunku Nr. 8 zamek elektryczny nad elementem blokujacym przebieg ,,J'”.

Sygnalista na posterunku Nr. 8.

Po otrzymaniu ze st. Bleszno blokady w okienku ,,Sygnal wjazdowy do Bleszna”, wskutek
czego barwa czerwona zamienia si¢ na bialg i stosownie do rozporzadzenia od dyzurnego stacji o
przyjeciu pociggu na tor Nr. 2:

2) Ustawia zwrotnice odpowiednio do przebiegu.

3) Przestawia ramionko przebiegowe ,,J'” do dotu przez co zamyka drazki zwrotnic
wchodzacych w przebieg i wszystkie przebiegi sprzeczne.
Po otrzymaniu ze stacji zwolnienia zamka elektrycznego nad okienkiem przebiegu ,,J'”.

4) Blokuje do posterunku Nr. 7 okienko przebiegu ,,J'”, przez co:

a) zamyka zamek elektryczny,

b) zmienia w okienku $wiatto z czerwonego na biale,

¢) zamyka przestawione ramionko przebiegowe,

d) zwalnia drazek sygnalu wjazdowego ,,J'”.

5) Podaje sygnat ,,J'” na wejscie pociagu.

6) Daje do stacji przyciskiem dwa przeciagte dzwonki, zawiadamiajac tem dyzurnego o
podaniu sygnatu wjazdowego.

7) Po wejsciu pociaggu i sprawdzeniu koncowych sygnalow — zamyka sygnat.

8) Po zdeblokowaniu przez posterunek Nr. 7 okienka przebiegowego ,,J'”, przestawia
ramionko przebiegowe do potozenia srodkowego, t. j. normalnego.

9) Blokuje okienko ,,Sygnat wjazdowy od Bteszna”.

10) Zawiadamia stacja o przybyciu pociagu.



11) Dyzurny na stacji po przyje¢ciu pociggu— blokuje okienko ,,0d Bleszna” wskutek czego
na st. Bteszno w okienku ,,Do Bteszna” kolor czerwony zamienia sig. biatym, co oznacza, Ze pociag
przybyt i szlak jest wolny.

Uwaga I. Po wejsciu lub wyj$ciu  pociggu, sygnalista winien niezwlocznie
zamkna¢ sygnat i zablokowac okienko sygnatowe, w przeciwnym razie, stacja przyjmujaca pociag nie
moze dac przybycia, t. j. zwolni¢ szlaku.

Uwaga 1. Przyjecie pociagu od Sosnowca na tor Nr. 3 odbywa si¢ w ten sam sposob, lecz
przy ustawieniu odpowiednich zwrotnic odblokowaniu przez post. Nr.1 okienka ,,Zezwolenie h 12 J 2 ,,
i podaniu sygnatu J 2 (Patrz w tablicy zaleznoS$ci przebieg przyjecia od Sosnowca na tor Nr. 3 pod
sygnatem J 2).

§ 10.
Przyjecie pociagu od Bleszna po torze Ne 3 (Herbskim) na tor Ne 2 lub 4.

Patrz w tablicy zaleznos$ci przebieg H %%

Dyzurny na stacji:

Po otrzymaniu depeszy od st. Bleszno o wyprawieniu pociagu po torze Nr. 3, daje telefoniczne
rozporzadzenie posterunkom Nr. 1,7 i 8 o przyjeciu pociaggu po torze Nr. 3 na tor Nr. 3 lub 4.

1) Wkiada i przekreca klucz w komutatorze oznaczonym znakiem ,,H", lub ,,H*”
(odpowiednio do tego na ktéry tor ma by¢ przyjety pociag), wskutek czego, zwalnia zamek
elektryczny nad okienkiem wilasciwego przebiegu na posterunku Nr. 8.

Sygnalista na posterunku Nr. 1.

Po otrzymaniu od dyzurnego stacji rozporzadzenia o przyjeciu pociagu na jeden z torow
Nr. 3 lub 4 i upewniwszy si¢. 0 moznosci przyjecia:

2) Blokuje do posterunku Nr. 8 okienko zezwolenia oznaczone napisem ,,h%% J,,, przez co:

a) zmienia w okienku kolor zczerwonego na biaty,

b) zamyka sprzeczne przebiegi,

i na posterunku Nr. 8:

¢) deblokuje okienko zezwolenia ,,h'2 /1,”, przyczem zmienia si¢ w tym okienku $wiatto z
czerwonego na biale,

d) zwalnia zalezno$¢ zamykajgcg przebiegi przyjecia pod sygnatem ,,HY2 J*”

Sygnalista na posterunku Nr. 8.

Po otrzymaniu od dyzurnego stacji rozporzadzenia o przyjeciu pociggu na jeden z
torow Nr. 3 lub 4 i otrzymaniu od post. Nr. 1 blokady w okienku ,,Zezwolenie ,,HY: J,”.

3) Ustawia nalezycie zwrotnice.

4) Przektada odpowiednie ramionko przebiegowe (h;, na tor Nr. 3 lub h, na tor Nr. 4) do dotu,
przez co zamyka drazki zwrotnic wchodzacych w przebieg 1 wszystkie sprzeczne z ustawionym
przebiegi.

Po zwolnienieniu przez stacj¢ zamka elektrycznego umieszczonego nad okienkiem
odpowiedniego przebiegu (h; lub h,), o czem u§wiadamia go zmiana koloru w okienku i
sygnalizowanie dzwonkiem.

5) Blokuje do posterunku Nr, 7 okienko przebiegowe, przez co:

a) zamyka zamek elektryczny,

b) zmienia w okienku $wiatto z czerwonego na biate,

¢) zamyka przestawiong raczke przebiegowa,

d) zwalnia drazek sygnatu wjazdowego,

e) deblokuje okienko przebiegu ,,h,,” na post. Nr. 7, przez co uswiadamia sygnaliste, Ze pociag
wchodzi na jeden z toré6w Nr. 3 lub 4.

6) Podaje sygnat.

7) Daje do stacji przyciskiem dwa przeciagle dzwonki, zawiadamiajac tem dyzurnego o
podaniu sygnalu wjazdowego.

8) Po wejsciu pociaggu i sprawdzeniu koncowych sygnatow — zamyka sygnat.



9) Po oblokowaniu przez post. Nr. 7 okienka przebiegowego — przestawia ramionko
przebiegowe do stanu normalnego, t. j do srodkowego potozenia.

10) Blokuje do posterunku Nr. 1 okienko ,,Zezwolenie h'z J,”.

11) Zawiadamia stacje¢ o przybyciu pociagu.

12) Przyprowadza drazki zwrotnicowe do stanu normalnego.

§ 11.

Wyprawienie pociagu z toru Ne 2 do Warszawy.
(Patrz w tablicy przebieg B).

Dyzurny na stacji, po poruzumieniu si¢ telegraficznem, ze stacja Rudniki o wyprawieniu pociagu, daje
telefonem rozporzadzenie sygnali§cie na posterunku Nr. 1 o wyprawieniu pociggu z toru Nr. 2.

Sygnalista na posterunku Nr. 1:

Po otrzymaniu od dyzurnego stacji rozporzadzenia o wyprawieniu pociagu z toru Nr. 2 i
upewniwszy si¢ 0 moznosci wyprawienia pociagu:

1) Przektada ramionko przebiegowe oznaczone literg ,,B” do dotu, przez co zamyka drazki
odpowiednich zwrotnic i wszystkie sprzeczne przebiegi, a jednoczes$nie zwalnia drazek sygnatu B.

2) Podaje sygnal wyjazdowy ,,B”.

Po wyjs$ciu pociagu za ostatnig zwrotnice.:

4) Zamyka sygnat.
5) Przyprowadza ramionko przebiegowe do stanu normalnego, t. j. do potozenia §rodkowego.
6) Zawiadamia telefonem stacj¢ o wyjsciu pociagu.

§ 12.
Wyprawienie pociggu z torow Ne 3 i 4 do Warszawy.

(Patrz w tablicy przebiegi C i C/D).

Dyzurny na stacji po uprzednim porozumieniu si¢. telegraficznie ze st. Rudniki o wyprawieniu
pociagu, daje telefonem rozporzadzenie sygnalistom na post. Nr. 1 1 8§ o wyprawieniu pociagu z toru
Nr. 3 lub 4.

Sygnalista na posterunku Nr. 1 upewniwszy si¢ 0 mozno$ci wyprawienia pociagu z
jednego z wyzej wymienionych toroéw:

1) Ustawia nalezycie zwrotnice reczne i zcentralizowane Nr. 1 i Nr. 2.

2) Zamyka zamkami kontrolujacymi przestawione reczne zwrotnice.

3) przedstawia ramionko przebiegowe oznaczone literg ,,C” do dotu, jezeli pociag ma wyjs¢ z
toru Nr. 3, lub przestawia ramionko do géry dla przebiegu ,,C/D”, wyprawienia z toru Nr. 4.

4) Podaje sygnat ,,C” wyjazdowy z toru Nr. 3 lub 4.

Po wyjsciu pociggu za ostatnig zwrotnice:
5) Zamyka sygnal.

6) Zawiadamia stacje o wyjsciu pociagu.
7) Przyprowadza ramionko i drazki do stanu normalnego.

§ 13.
Wyprawienie pociagu z toréw Ne 3 i 4 do Bleszna po torze Ne 3 (Herbskim).



Dyzurny na stacji po uprzednim porozumieniu telegraficznem ze st. Bleszno o wyprawieniu
pociagu, daje telefonem rozporzadzenie sygnalistom na posterunki Nr. 1, 7 1 8 o wyprawieniu pociggu
z toru Nr. 3 lub 4 do Bteszna po torze Nr. 3 Herbskim.

Sygnalista na posterunku Nr. 8 upewniwszy si¢ 0 moznos$ci wyprawienia pociggu z zamowionego
toru:

1) Ustawia nalezycie zwrotnice.

2) Przektada ramionko przebiegowe F,, jezeli pocigg wychodzi z toru Nr. 3 lub ramionko
przebiegowe G dla wyjscia pociagu z toru Nr. 4. Zamyka ta czynno$cig drazki zwrotnic wchodzacych
w przebieg i wszystkie wrogie przebiegi, a jednocze$nie zwalnia drazek sygnatowy.

3) Podaje sygnat F' dla wyj$cia pociggu .z toru Nr. 3 lub sygnat G* dla wyj$cia pociggu .z toru
Nr. 4.

Po wyjsciu pociagu za ostatnig zwrotnice:

4) Zamyka sygnal.

5) Zawiadamia stacj¢ o wyjsciu pociagu.

6) Przyprowadza ramionko przebiegowe i drazki do stanu normalnego.

Uwaga. Sygnalisci na posterunkach powinni niezwlocznie po wyprawieniu lub
przyjeciu pociggu zamykaé sygnat i zablokowac okienko sygnatowe, gdyz w przeciwnym razie stacja
nie moze odblokowa¢ przybycia pociagu.

B. Na st. Bleszno.
§ 14.
Przyjecie pociagu z Czestochowy po torze gléwnym na tor Ne 1.

(Patrz w tablicy zalezno$ci przebieg A').

Wskutek zablokowania przez posterunek Nr. 8 st. Czestochowa pociagu wychodzacego z
Czestochowy, w aparacie stacyjnym w okienku ,,0d Cze¢stochowy” ukazuje si¢ kolor czerwony,
co widzac dyzurny — daje rozporzadzenie sygnaliScie na post. Nr. 1 przyjecia pociggu na tor
Nr. 1.

Sygnalista na post. Nr. 1

Po otrzymaniu z post. Nr. 8 st. Czgstochowa blokady w okienku ,,Sygnat
wjazdowy” (kolor czerwony zmienia si¢ na bialy) i stosownie do rozporzadzenia dyzurnego stacji
0 przyjeciu pociagu na tor Nr. 1.

1) Ustawia i zamyka zwrotnice odpowiednio do przebiegu.

2) Wktada w aparat zaleznoSci 1 przekreca, klucze zamknigtych zwrotnic.

3) Przesuwa szyber A' — A* w kierunku na lewo dla przebiegu A', przez co zamyka
klucze zwrotnicowe i zwalnia jednoczes$nie klucz przebiegowy ,,A'”.

4) Wyjmuje zwolniony klucz przebiegowy, wktada takowy w aparat blokowy i
przekrecajac go, zwalnia przez to ramionko sygnatowe ,, A"

5) Przektada ramionko ,,A'”, zwalniajac tem drgzek sygnatu ,,A",

6) Podaje sygnat ,,A".

7) Daje do stacji przyciskiem jeden przeciagly dzwonek, zawiadamiajac stacj¢ o podaniu
sygnatu.

Po wejsciu pociggu isprawdzeniu koncowych sygnatow:

8) Zamyka sygnat.

9) Przektada ramionko sygnalowe do potozenia srodkowego.

10) Blokuje okienko ,,Sygnat wjazdowy”” — (kolor w okienku z bialego zamienia si¢ na
czerwony) przez co daje moznos¢ dyzurnemu stacji zablokowania do Czestochowy przybycia pociagu.

11) Zawiadamia stacjg¢ o przybyciu pociagu.

12) Przyprowadza szyber i klucze w aparacie zaleznos$ci kluczowej do stanu normalnego.

13) Dyzurny na stacji blokuje okienko ,,.Od Czgstochowy” zawiadamiajac tem st.
Czestochowe, ze pociag przybyt.

Uwaga I. Przyjecia pociagéw na tory Nr. 3 i 4 pod sygnatem A” odbywajg siej w ten sam sposob,
przy ustawieniu odpowiednich zwrotnic i otwarciu sygnatu ,,A*” (patrz w tablicy zalezno$ci przebiegi
przyjecia na tory Nr. 3 i 4 pod sygnatem A?).



Uwaga II, Zablokowa¢ okienko ,,0d Czgstochowy” mozna dopiero po zamknigciu sygnatow i
zablokowaniu okienek sygnatowych: wyjazdowego na post. Nr. 8 st. Czestochowa i wjazdowego przez
sygnaliste post. Nr. 1 na st. Bleszno.

§ 15.
Wyprawienie pociggu do Czestochowy z toru Ne 2.

(Patrz w tablicy zaleznoS$ci przebieg B),

Dyzurny stacji:

Upewniwszy si¢ o przygotowaniu pociaggu i moznosci wyprawienia go — daje sygnali$cie na post.
Nr. | odpowiednie rozporzadzenie telefonem.

1) Podaje na post. Nr. 1 1 do Czestochowy po dwa sygnaty budzikiem.

2) Blokuje okienko ,,Wyprawienie do Czegstochowy” przez co w okienku tym zmienia si¢ barwa z
biatej na czerwona, a jednoczesnie na post. Nr. 1 odblokowywa si¢ okienko ,,Zezwolenie na wyprawienie
do Czestochowy” i czerwona barwa w okienku zmienia si¢ na biata.

Sygnalista na post. Nr. 1:

Po otrzymaniu rozporzadzenia od dyzurnego stacji o wyprawieniu pociagu do Czgstochowy",
o czem daje mu zna¢ zmiana barwy w okienku z czerwonej na biala.

3) Przestawia zwrotnice odpowiednio do przebiegu i zamyka takowe na zamki kluczowe.

4) Wktada w aparat zalezno$ci i przekreca klucze zamknietych zwrotnic.

5) Przesuwa szyber B — C w kierunku na lewo dla przebiegu B, przez co zamyka klucze
zwrotnicowe i zwalnia jednocze$nie klucz przebiegu B.

6) Wyjmuje zwolniony klucz przebiegowy, wktada takowy w aparat blokowy i przekrecajac go,
zwalnia przez to ramionko sygnatowe B.

7) Blokuje okienko ,,Zezwolenie na wyprawienie do Czgstochowy” przez co:

a)w okienku kolor bialy zamienia si¢ na czerwony,

b) zwalnia ramionko przebiegowe,

¢) deblokuje okienko ,,Sygnat wyjazdowy”, przyczem w okienku kolor czerwony zamienia si¢ na
biaty,

i na st. Cze¢stochowa:

d) w aparacie stacyjnym deblokuje si¢ okienko ,,O0d Bteszna” w okienku ukazuje si¢ kolor
czerwony,

e) na posterunku Nr. 8 deblokuje okienko ,,Sygnat wjazdowy”, w okienku ukazuje si¢ kolor biaty.

8) Przektada zwolnione ramionko, przez co zamyka klucze przebiegowe i zwalnia
jednocze$nie drazek sygnatu ,,B”.

9) Podaje sygnat ,,.B”.

10) Daje do stacji dwa przeciagle dzwonki zawiadamiajac tem dyzurnego o podaniu
sygnatu.

Po wyjsciu pociggu za ostatnig zwrotnice:

11) Zamyka sygnat.

12) Przektada ramionko do polozenia srodkowego.

13) Blokuje okienko ,,Sygnat wyjazdowy” (barwa biata zamienia si¢ na czerwona), przez co
daje moznos¢ stacji otrzymania z Czgstochowy blokady przybycia.

14) Zawiadamia stacje¢ o wyjsciu pociagu.

15) Dyzurny na stacji Czgstochowa po przyjeciu pociagu blokuje w swoim aparacie okienko
,,Od Bteszna” wskutek czego w aparacie na st. Bleszno w okienku ,,Do Czestochowy” kolor czerwony
zmienia si¢ na biaty, co oznacza, ze pociag przybyt i szlak jest wolny.

Uwaga. Wyprawienia pociagow z torow Nr. 13 1 14 do Czestochowy, odbywaja si¢ w ten sam
sposob, przy ustawieniu odpowiednich zwrotnic i otwarciu sygnatu C. (Patrz w tablicy zaleznosci
przebieg ,,C” wyprawienia z toréw Nr. 12—14).

§ 16
Przyjecie pociagu od Czestochowy
po torze Ne 3 Herbskim na tor Ne 3



lub przepuszczenie do Herbow.

(Patrz w tablicy zamykania przebiegi J', J?).

Dyzurny na stacji:

Po otrzymaniu depeszy od st. Czgstochowa o wyprawieniu pociaggu po torze 3-im, daje telefoniczne
rozporzadzenie na post. Nr. 1 o przyjeciu pociggu po torze 3-im na tor Nr. 3 lub o przepuszczeniu do
Herbow.

Sygnalista na posterunku Nr. 1:

Po otrzymaniu od dyzurnego stacji rozporzadzenia o przyj¢ciu pociaggu po torze 3-cim na tor Nr. 3 lub
przepuszczenia takowego jdo Herbow, upewniwszy si¢ 0 mozno$ci przyjgcia pociagu na wskazany tor:

1) Przestawia zwrotnice odpowiednio do przebiegu i zamyka je na zamki kluczowe.

2) Wktada w aparat zaleznosci i przekreca klucze zamknietych zwrotnic.

3) Przesuwa szyber J' — J* odpowiednio do zadanego przebiegu, t. j. w kierunku na lewo dla
przyjecia na tor Nr. 3 lub tez na prawo dla przepuszczenia pociagu do Herbow, przez co zamyka
klucze zwrotnicowe i zwalnia jednoczesnie klucz przebiegowy.

4) Wyjmuje klucz przebiegowy, wktada go w aparat blokowy i przekrecajac takowy, zwalnia
ramionko sygnalowe.

5) Przektada ramionko sygnatowe, przez co zamyka klucze przebiegowe i jednocze$nie
zwalnia drazek sygnatowy J' lub J* odpowiednio do przebiegu.

6) Podaje sygnat J' dla przyjecia pociggu na tor Nr. 3 lub J* dla przepuszczenia pociggu do
Herbow.

Po wejsciu pociagu i sprawdzeniu koncowych sygnatow:

7) Zamyka sygnal.

8) Zawiadamia stacj¢ o wejsciu pociggu.

Uwaga. Przepuszczanie pociggdéw z Herbow do Czestochowy po torze 3-im odbywa si¢ w taki
sam sposob jak przepuszczenie z Czestochowy po torze 3-im do Herbow, lecz przy ustawieniu
przebiegu ,,K” i podaniu sygnatu ,,K”. (Patrz w tablicy zaleznosci przebieg przepuszczenia pociggow
do Czestochowy po torze Nr. 3 z Herbow pod sygnatem K).

§17.
Odwolanie zamoéwionego przebiegu.

Jezeli dla przybywajacego pociagu na stacje byl zamoéwiony przez dyzurnego przebieg, a
wskutek nieprzewidzianych okoliczno$ci pociag nie moze by¢ przyjety na tor dysponowany przez
dyzurnego, to sygnalista po porozumieniu si¢ z dyzurnym, przez nacisni¢cie klawisza okienka
przebiegowego nad ktorym zamek elektryczny zwolniony zostatl przez dyzurnego — zamyka takowy i
zawiadamia o tem dyzurnego.

Jezeli blokada zezwolenia byta juz dana do sgsiedniego posterunku, to sygnalista zada
zwrdcenia takowej, zawiadamiajac posterunek zainteresowany o przyczynie skasowania zamowionego
przebiegu.

§ 18.
Odwolanie blokady szlakowej.

Wrazie jezeli zablokowany juz do sasiedniej stacji pociag z jakiegokolwiek powodu nie moze
by¢ wyprawiony, to dyzurny stacji wyprawienia daje rozporzadzenie sygnaliscie na posterunku
zamkna¢ sygnat i zablokowac okienko ,,Sygnat wyjazdowy” i zawiadamia stacjg¢ do ktorej
zablokowano pociag, ze takowy wyprawionym nie bedzie; szlak zablokowany pozostaje dla
nastgpnego pociagu.

Dyzurny na stacji przybycia otrzymawszy telefonem zawiadomienie, Ze pocigg wyprawionym
nie bedzie, daje rozporzadzenie sygnaliscie na posterunku zamknaé sygnat wjazdowy i nie blokujac
okienka, oczekiwaé rozporzadzenia przyjecia pociggu.

Dyzurny ruchu, wyprawiajac pierwszy po odwolaniu pociag, chociazby nawet ten sam, ktory
zostat odwotany, o ile manipulacja zwigzana z odwotaniem zostala juz uskuteczniona, nie ma prawa
korzysta¢ z zablokowania odwotanego pociagu bez telegraficznego zapytania: ,,Czy p. N. ..... wystac



mozna?” Otrzymawszy zezwolenie sgsiedniej stacji ze p. ,,p. N. .... wystany by¢ moze" (podpis)
wyprawia pociag przy zamknigtym semaforze wyjazdowym za ostrzezeniem. Stacja przyjecia daje
przybycie tego pociaggu blokiem, poczem dalsze wyprawienie pociaggéw odbywa si¢. normalnie.

§ 19.
Zepsucia aparatow.

W razie zepsucia i niemoznosci otwarcia semaforu wyjazdowego, przy prawidtowem
dziataniu aparatow blokowych, dyzurny wyprawia pociag przy zamknigtym semaforze wydajac
maszyniscie pi$mienne ostrzezenie wzor A biate.

§ 20.

W razie zepsucia i niemozno$ci otwarcia semaforu wjazdowego pocigg musi byc
wprowadzony na stacje przez pilota.

§21.

W razie zepsucia aparatéw i niemoznos$ci korzystania z blokady ruch pociggéw musi sie
odbywac za porozumieniem telegraficznym, a wyprawianie pociaggdw odbywa si¢ za ostrzezeniami
wzor B (czerwone).

O zepsuciu aparatow, przejsciu na zatatwianie pociggéw przy pomocy telegrafu, a rowniez i o
przywroceniu dziatania, Z R podaje depeszg adres 34 z odpisem do T P 2 i miejscowego T M.

W depeszy nalezy wymieni¢ czas i Nr. pierwszego pociagu majacego by¢ wyprawionym bez
blokady, a réwniez i po przywroceniu dzialania blokady — powinien by¢ w depeszy wymieniony
czas i Nr. pierwszego pociggu mogacego by¢ wyprawionym przy blokadzie.

§ 22.
Klucze zaleznosci.

Klucze zapasowe od zwrotnic, wykolejnic i semaforéw zamykanych na specjalne zamki,
powinny by¢ przechowywane u Zawiadowcy stacji lub na wlasciwym posterunku na specjalnej tablicy
do tego celu przygotowane;j.

Klucze powinny by¢ zawieszone na wskazanej tablicy i zaplombowane szczypcami dozorcy
technicznego Wydziatlu Elektrotechnicznego tak, aby nie mogty by¢ zdjete bez zerwania
plomby.

Na tablicy nad kazdym kluczem, powinien, by¢ wskazany Nr. zwrotnicy lub semaforu do
ktérego dany klucz nalezy i jest oznaczony tym samym numerem.

W razie zepsucia klucza bedacego w uzyciu, dyzurny Ruchu daje rozporzadzenie sygnaliscie
na posterunku zerwania plomby i zdjecia z tablicy zapasowego klucza do uzytku.

Dyzurny Ruchu na stacji i sygnalista na posterunku zapisuje w dziennikach czas i powod
zerwania plomby i zdj¢cia klucza.

Dyzurny Ruchu zawiadamia niezwtocznie o zdjeciu klucza pismiennie Naczelnika Odcinka
Elektrotechnicznego, ktory wydaje rozporzadzenie bezwlocznego zreperowania lub zamiany
ztamanego klucza na nowy.

W wypadku zagubienia klucza, bedacego w uzyciu, wzbronione jest suréwko dorabianie
nowego klucza do tego samego rejestru  zamka, zamek taki, powinien by¢ bezzwlocznie
wymieniony na zamek z odmiennym rejestrem i figurg klucza.

Do czasu zamiany zamka, dyzurny Ruchu, korzystaja z klucza zapasowego, obowigzany jest
zwracac szczegodlnie baczng uwage na obstuge tej zwrotnicy.

Zagubienie klucza pociagga za sobg zwrot przez winnego kosztow wymiany zamka.

§ 23.
Obowiazki Zawiadowcy stacji.



1. Ogo6lny nadzor nad utrzymaniem aparatow blokowych, centralizacyjnych i zwrotnic w
czystosci i nalezytym porzadku.

2) Naznaczanie dyzurnych pomocnikow i sygnalistow do obstugi aparatow dostatecznie
obznajmionych z dziataniem aparatow.

3) Sledzenie za sumiennem wypekianiem obowiazkow przez dyzurnych i sygnalistow.

4) Zaopatrywanie stacji i posterunko6w w inwentarz i materjaty niezbedne do utrzymania i
obstugi aparatow i przyrzadow.

5) Nadzor nad prawidtowem prowadzeniem dziennikow blokowych, zapisywaniem zepsuc i
przywrdceniem dziatania.

6) Podawanie depesz adres 34 z odpisem do TP 2 o przej$ciu na telegraficzne porozumiewanie
si¢ przy zepsuciu blokady i o przywroceniu dziatania blokady.

§ 24.
Obowiazki dyzurnego.

1) Sledzenie za prawidlowem dzialaniem i utrzymaniem aparatéw blokowych i
centralizacyjnych, zwrotnic i semaforow.

2) Prawidlowe zatatwianie czynnosci i obstugi aparatow.

3) Utrzymanie w czystosci aparatow i przyrzadow centralizacji.

4) Prawidlowe prowadzenie dziennikow.

5) Nadzo6r nad sygnalistami na posterunkach.

6) Wszelkie czynnos$ci na aparacie wykonywa osobi$cie, dajac baczenie aby nikt z
postronnych 0sob nie dotykat si¢ aparatow.

7) Przy objeciu dyzuru oglada szczegdtowo aparat i sprawdza cato$¢ plomb, o wszelkich
uszkodzeniach i braku plomby zapisuje w dzienniku i zawiadamia nadzorce.

8) Zrywanie plomb za wyjatkiem plomby okienka ,,Przybycia” i plomb pod okienkami
zamkow elektrycznych na posterunku Nr. 8 st. Czestochowa, jest surowo wzbronione. O zerwanej
plombie winien odnotowa¢ w dzienniku i niezwlocznie zawiadomi¢ dozorcg, wzglednie $lusarza
centralizacji.

9) W razie zepsucia zamka elektrycznego na post. Nr. 8 st. Czgstochowa, dyzurny daje
rozporzadzenie sygnaliscie zdjecia plomby i zwolnienia okienka r¢cznie.

10) W razie zepsucia aparatow lub przyrzadow, zawiadamia depesza dozorce sygnalizacji w
odpisie do Naczelnika Odcinka Elektrotechnicznego i TP 2.

Dyzurny zapisuje do dziennika czas i charakter zepsucia, a rowniez czas i kogo zawiadomiono
0 zepsuciu.

11) Po przyjezdzie do reperacji dozorcy lub $lusarza i odnotowaniu przez nich w dzienniku
czasu rozpoczgcia naprawy, dyzurny winien stwierdzi¢ to swoim podpisem.

12) Po usunieciu zepsucia i przywroceniu prawidtowego dziatania, usuwajacy zepsucie,
zapisie w dzienniku czas przywrocenia dziatania i przyczyn¢ zepsucia, a dyzurny potwierdza to swoim
podpisem.

§ 25.
Obowiazki sygnalisty.

1) Utrzymanie aparatéw i przyrzadéw centralizacji w bezwzglednej czystosci.

2) Sledzenie za prawidlowem dzialaniem aparatow i wszystkich przyrzadow jak
wewngetrznych tak i zewngtrznych.

3) Wszelkie czynno$ci zatatwia sam i nie dopuszcza na posterunki oséb postronnych.

4) Przy objeciu dyzuru oglada szczegdtowo aparat, klucze zapasowe i sprawdza catos$¢ plomb;
o wszelkich uszkodzeniach i braku plomb, zapisuje w dzienniku i zawiadamia dyzurnego.

5) Zrywanie plomb za wyjatkiem wymienionych w uwadze surowo wzbroniono.

6) O wszelkich zauwazonych niedoktadnosciach w dziataniu aparatéw i przyrzadow, jak
réwniez zwrotnic, kompensatorow i t. p. powinien niezwlocznie zapisa¢ w dzienniku j zawiadomic
dyzurnego.



7) Przy regulowaniu i reperacji aparatow i przyrzadow przez funkcjonariuszy technicznych —
winien okazywac¢ wszelkg pomoc i1 wspodtdziatanie, bez uszczerbku jednak dla swoich czynno$ci.

Uwaga. W razie zepsucia zamka elektrycznego zezwala si¢ na zerwanie plomby przy
okienkach zamkow elektrycznych na post. Nr. 8 st. Czgstochowa, dla zmiany $wiatla w okienku
zamka recznie i zwolnienia przez to klawisza blokowego. Zerwanie plomby i zwolnienie zamka
recznie, moze by¢ wykonanie tylko na mocy rozporzadzenia dyzurnego stacji.

Sygnalista zapisuje w dzienniku czas i Nr. pociagu dla ktorego otrzymat rozporzadzenie
zerwania plomby i zwolnienia zamka r¢cznie.

§ 26.
Obowiazki Naczelnika Odcinka Elektrotechnicznego.

1) Ogolny nadzor techniczny nad wszystkiemi urzadzeniami i prawidtowem dziataniem,
obowigzuje Naczelnika Odcinka Elektrotechnicznego.

2) Nie rzadziej jak raz na miesigc perjodyczny przeglad i sprawdzenie wszystkich urzadzen
osobiscie lub przez zastepce, przy udziale Zawiadowce stacji 1 Dozorcy Drogowego.

3) Sprawdzanie dziennikow blokowych.

4) Nadzo6r nad terminowym usuwaniem zepsuc.

5) Zaopatrzenie w czgSci zapasowe 1 potrzebne materjaly do konserwacji.

6) Przy powazniejszych zepsuciach, przyjmuje udziat osobiscie w przywrdceniu dziatania
instalacji.

§27.
Obowiazki dozorcy sygnalizacji.

1) Nadzér nad utrzymaniem w porzadku i calosci wszystkich czesci sktadowych aparatow i
przyrzadow. Szczegotowe ogledziny aparatow i przyrzadéw zewnetrznych w obecnosci dyzurnego lub
Zawiadowcy stacji, powinny by¢ robione nie rzadziej jak raz na tydzien z odnotowaniem o rezultacie
w dzienniku.

2) Po otrzymaniu zawiadomienia o nieprawidtowym dziataniu przyrzadow i aparatow lub o
zdjeciu plomby, winien niezwlocznie udac si¢ na miejsce w celu usuniecia nieprawidtowosci lub
zatozenia plomby.

3) Po przyjezdzie na stacjg¢ w celu usunigcia zepsucia, zapisuje w dzienniku czas przystapienia
do roboty, a nastepnie czas przywrocenia dziatania i charakter zepsucia, o czem dyzurny przyjmuje do
wiadomosci i potwierdza swoim podpisem kazdy meldunek oddzielnie.

4) Nadzor nad prawidlowa obstuga aparatow przez funkcjonariuszy Wydziatu Ruchu i
instruktowanie takowych.

5) Nadzér nad prawidtowem i umiejetnem wykonywaniem przez §lusarzy wszelkich regulacji
i remontu przyrzadow.

§28.
Obowiazki Slusarzy centralizacji.

1) Siedzenie za utrzymaniem w sprawnoscii czystosci wszystkich przyrzadow centralizacji.

2) Nie rzadziej jak co drugi dzien winny by¢ sprawdzane wszystkie zwrotnice
zcentralizowane, semafory i wszystkie przyrzady wewnetrzne 1 zewngtrzne za wyjatkiem aparatow
blokowych.

O wszelkich niedoktadnosciach zauwazonych przy zwrotnicach, powinien niezwtocznie
zawiadomi¢ nadzorce drogowego i ztozy¢ raport Naczelnikowi Odcinka.

3) Po otrzymaniu zawiadomienia o nieprawidtowem dziataniu centralizacji lub zdjeciu-
plomby, winien niezwlocznie udac¢ si¢ na miejsce w celu usunigcia nieprawidtowosci lub zatozenia
plomby.



4) Po przyjezdzie na stacj¢ w celu usunigcia zepsucia, zapisuje w dzienniku czas przystgpienia
do roboty, a nastgpnie czas przywrocenia dziatania i charakter zepsucia, o czem dyzurny przyjmuje do
wiadomosci i potwierdza swoim podpisem kazdy meldunek oddzielnie.

5) Zwraca uwagg na prawidlowa i umiejetng obstuge aparatow przez funkcjonarjuszy
Wydziatu Ruchu, a w razie zauwazenia ztej obstugi, melduje otem ZR i sktada raport
Naczelnikowi Odcinka.

6) Udziela¢ wskazowek funkcjonariuszom Wydziatu Drogowego w celu prawidtowego
wykonania robdt przy zwrotnicach zcentralizowanych lub w poblizu zwrotow, pedni, kompesatorow,
odwodnien i t. p. urzadzen centralizacji.

7) Zrywanie plomb i otwieranie do aparatow blokowych §lusarzom bez udziatu dozorcy
sygnalizacji jest wzbronione.

§ 29.
Obowiazki nadzorcy wydzialu drogowego.

1) Nadzor nad utrzymaniem w porzatku i sprawnos$ci zwrotnic zcentralizowanych i odwodnien
przy centralizacji.

2) Nadzo6r nad robotami wykonywanemi przy zwrotnicach zcenfralizowanych i w poblizu
zwrotow zatamowych, pedni, kompensatorow, odwodnien, koryt do pedni, semaforow i t. p. urzadzen
centralizacji, przyczem nalezy dopilnowac, aby zadne przyrzady centralizacji nie ucierpiaty, ani tez nie
byty zasypane ziemia.

3) Wszelkie roboty na zwrotnicach zcentralizowanych powinny by¢ wykonywane w obecnos$ci
dozorcy sygnalizacji, wzglednie §lusarza centralizacji, przyczem o takich robotach nalezy zawiadomié¢
Naczelnika Odcinka Elektrotechnicznego pismiennie lub depesza nie pdzniej 18-tu godzin przed
rozpoczeciem robot, a w wypadkach naglych zawiadomi¢ telefonicznie o konieczno$ci niezwlocznego
przystapienia do robot.

Wytaczanie lub rozbieranie jakichkolwiek czgsci urzadzen centralizacji samowolnie bez
porozumienia si¢ z Naczelnikiem Odcinka Elektrotechnicznego wzglednie dozorcg sygnalizacji jest
niedopuszczalne.

4) Udziela¢ pomocy funkcjonariuszom Wydziatu Elektrotechnicznego przy remoncie,
usuwaniu zepsuc¢ przerw i t. p. robotach na kazde zwrocenie si¢ piSmiennie o udzielenie pomocy.

5) Przy zamieciach $nieznych i zamarzaniach podczas roztopdéw nalezy postawic taka ilos¢
robotnikdw, aby zwrotnice, zwroty, pednie i t. p. przyrzady centralizacji nie ulegly zamarznigciu i
przerwie w dziataniu.

6) Zwrotnice zcentralizowane winny by¢ rewidowane nie rzadziej jak raz na tydzien, wszelkie
niedoktadnosci zauwazone nalezy usuwaé niezwlocznie.

7) Przed rozpoczgciem i po ukonczeniu robot przy ktorych zostat wylaczony jakikolwiek
przyrzad z centralizacji nalezy zapisa¢ w dzienniku rodzaj roboty, czas rozpoczgcia i ukonczenia
takowej 1 przywrocenia dziatania co winien stwierdzi¢ swoim podpisem ZR.

§30.

W wypadkach nie objetych niniejsza instrukcja, nalezy postgpowaé w mysl
,,Tymczasowych przepisow” obowigzujacych w Warszawskiej Dyrekcji Kolejowej, a mianowicie:
1) O zastosowaniu telegrafu do Kierownictwa ruchu pociagdw pomiedzy stacjami.
2) O sygnalizacji na kolejach pierwszorzgdnych.
3) O obstudze aparatéw blokowych i mechanizmoéw centralizacji zwrotnic i sygnatow.




